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Paris-Dakar-Paris

Nur getraumt

Die Dakar ist immer schon sein
groBer Traum gewesen. Nach
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13000 Kilometern

blickt Jiirgen

Mayer mit einem lachenden und

einem weinenden

riher habe ich die Dakar,

wie die meisten von
euch, immer im Fernsehen
verfolgt. Wenn ich sah, wie
Orioli, Arcarons, de Petri
oder Peterhansel durch die
Dinen pfligten, packte mich

jedesmal das Fernweh. Der

Wunsch, auch einmal dabei-
zusein, wuchs mit jedem
Mal. Aber wie ihr sicherlich
wildt, ist die Dakar ein ver-
dammt kostspieliges Abenteu-
er. So betragt die Teilnah-
megebthr  schon  15.000
Mark. Rechnet man das Mo-
torrad, die Spezialteile, Ben-
zin, den Service und den
Mechaniker noch dazu, ist
man schnell bei 40.000 an-
gelangt.

Dank meiner bisherigen Er-
folge bei der Pharaonen-, Tune-
sien-, Atlas- und Nevada-Rallye
wurde ich in das offizielle KTM-
Diesel-Jeans-Team  berufen.
Damit wurde mir ein Teil der fi-
nanziellen Last abgenommen.
KTM-Importeur Toni Stéckimei-
er hatte dies ermdglicht, und
ohne die grofRzigige Unterstut-
zung der Firmen Buse, Levior,
Baehr, Shell und Metzeler ware
mein Einsatz nicht machbar ge-
wesen.

Die Entwicklung der neuen
Rallye-KTM (ENDURO 2/94)
seit Mitte des letzten Jahres

Auge zuriick.

kam wie gerufen. Da ich nur
noch meine Navigationsinstru-
mente zu montieren brauchte,
sparte ich mir viel Zeit bei der
Vorbereitung. Um die Kosten
so gering wie moglich zu hal-
ten, teilte ich mir mit Manfred
Balle die Kosten fiir unseren
fliegenden Mechaniker Dietmar
Gossner. Fliegend deswegen,
weil Didi per Mechaniker-Flug-
zeug von Biwak zu Biwak rei-
ste. Das kostet zwar einiges,
stellt aber sicher, daf® der Me-
chaniker bereits da ist, wenn
man ankommt.

Am zweiten Weihnachtsfei-
ertag machen wir uns zusam-
men auf den Weg nach Paris.
Mit Gelbfieberimpfung, heizba-
ren Handschuhen, einer Ta-
sche voll Papieren und der Sor-
ge, irgend etwas doch daheim
vergessen zu haben, stiirzen
wir uns in die Papier- und tech-
nische Abnahme. Alles halb so
wild, und nach dreieinhalb
Stunden steht meine LC 4 im
Parc fermé am Trocadero, di-
rekt vor dem Eifelturm.

Ein kribbelndes Gefiihl, als
ich nach den Stars auf die
grofie Startrampe fahre. Bei der
Fahrt durch Paris komme ich
mir dann vor wie ein Kreuzritter,
der in ferne Lander verabschie-
det wird: Zigtausende bejubeln
unseren Auszug aus der Stadt.

Sieger Edi Orioli
dicht gefolgt von
seinem Widersa-
cher Carlos Mas
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Unsere erste Sonderprifung
Uber vier Kilometer interessiert
uns wenig. Auch wenn nach
Abschaffen des traditionellen
Prologs das Ergebnis bereits
voll zahlt, sind wir in Gedanken
mehr auf den 850 Kilometern,
die noch vor uns liegen. Bei
Schneetreiben und Temperatu-
ren knapp tber Null kommt da
namlich alles andere als Rallye-
Stimmung auf.

Nachdem dann die zweite
Prifung in Bordeaux gestrichen
wird, durfen wir unsere Maschi-
nen fiur die 1000-Kilometer-
Fahrt durch Spanien verladen.
Im sidspanischen Grenada
stehen dann nochmal zwei Pri-
fungen auf dem Programm,
diesmal allerdings bei Sonnen-
schein und angenehmen 20
Grad.

Und dann die spanische Be-
geisterung.  Unbeschreiblich!
Die Paris-Dakar mul das Aller-
grofite fur die Spanier sein. Ich
habe den Eindruck, halb Spa-
nien ist auf den Beinen. Kein
Vergleich zu Frankreich. Carlos
Mas und Jordi Arcarons werden
dort wie grof3e Torreros gefei-
ert. Fernsehinterviews am lau-
fenden Band, auf Schritt und
Tritt werden sie von den Kame-
ras verfolgt. Ein bifchen
Schmunzeln muf ich tber Mas
schon: Jedesmal, wenn er ir-
gendwo eine Kamera sieht,
zieht er eine Pepsi-Dose aus
der Jackentasche und trinkt ge-
nuBlich vor der Linse des Ka-
meramanns - Sponsor-Ver-
pflichtung.

Nach der Jubelfahrt durch
Spanien setzen wir per Fahre
nach Tanger in Marokko Uber.
Die Pafll- und Zollformalitaten
klappen (berraschenderweise
hervorragend, und so kénnen
wir noch am Abend unser Bi-
wak in Rabat erreichen. In ei-
nem riesigen weilken Zelt, das
mit bunten Teppichen ausge-
legt ist und durch bombastische
Kronleuchter ausgeleuchtet
wird, essen wir zu abend. In
dieser Atmosphéare aus tausend
und einer Nacht prosten wir
dann Herbert Schek zu, der hier
seinen 61. Geburtstag feiert.

Auf die erste Etappe in Afrika
sind alle gespannt. Schliefllich
ist das die erste Maglichkeit,

sich und die anderen einzu-
schatzen. Daraus wird aber
dann doch nichts, weil die Etap-
pe wegen Nebel abgesagt wird.
Also 650 Kilometer Liaison,
sprich Verbindungsetappe nach
Agadir.

Und wieder steht eine Feier
an: die Jahreswende. Aus der
grof} angekindigten Sylvester-
party wird dann aber nichts.
Hatte die TSO, die Thierry Sa-
bine Organisation, etwa die
Champagnerflaschen und die
Feuerwerksraketen in Frank-
reich vergessen?

Mehr Stimmung kommt dann
beim Start zur ersten richtigen
Etappe auf. Per Massenstart
werden 92 Piloten am Strand
von Agadir auf die Reise ge-
schickt. Le Touquet &Rt gri-
Ren. Nach vierzig Kilometern
gilt es, die erste rallyetypische
Entscheidung zu treffen. Im
Roadbook ist ein Kontrollpunkt
eingezeichnet, aber niemand ist
zu sehen. Meine Kollegen fah-
ren ohne anzuhalten weiter, ich
drehe nach ein paar Kilometern
nochmal um. Vielleicht ist da
doch irgendwo die CP ver-
steckt. So eine Aktion hat mir
und allen anderen Spitzenfah-
rern bei der letzten Tunesien-
Rallye alle Siegchancen ge-
nommen. Wirklich niemand zu
sehen. Aber lieber 15 Minuten

Heinz Kini-
gadner wurde
wegen uner-
laubten Motor-
wechsels
disqualifiziert

Viel Pech fir
den Ditzinger
Jiirgen Mayer,
hier in der bizar-
ren Landschaft
der West-Sahara

Fotos Godol



Hartetest fiir
Mann und Ma-
schine — bei
Kinigadners Hin-
terreifen flogen
die Fetzen

vergeuden, als funf Stunden
Strafzeit fur einen fehlenden
Stempel kassieren, denke ich
mir.

Auf der Etappe staubt es
wahnsinnig. Jedesmal, wenn
ich auf einen Vordermann auf-
laufe, warte ich, bis eine Stelle
kommt, an der es nicht so

staubt. Das Uberholen in der
Staubwolke ist mir einfach zu
gefahrlich. Als ich abends im

Camp vom Sturz Laurent Char-

bonnels hére, finde ich Bestati-
gung fur meine Vorsicht. Der
Ex-Enduro-Weltmeister  hatte
bei einem Uberholversuch im
Staub eine Welle bersehen,
Uberschlug sich mit seiner Ka-
wasaki KLE 500 und brach sich
das Schlisselbein.

Trotz meiner vorsichtigen
Fahrweise werde ich vierter an
diesem Tag. Mit meinem Team-
kollegen Heinz Kinigadner der
im Gesamtklassement einen
Platz vor mir an achter Stelle
steht, starte ich zur langsten
Sonderpriifung der Rallye: 680
Kilometer von Tan Tan nach
Dakhla in der Westsahara. Der
Boden ist extrem felsig, also
fahre ich schon rund, jeder spit-
zen Kante mdoglichst auswei-
chend.

Um gegen Plattftike gefeit zu
sein, fahre ich mit neuen Met-
zeler- Moosgummischlauchen,
die Heinz schon getestet hat.
Alles lauft super, als sich bei
Kilometer 220 plotzlich mein
Hinterrad ganz schwammig an-
fuhlt. Ich halte an, um nachzu-
sehen. Der  Moosgummi-
schlauch ist geschmolzen.
Beim anschlielenden Demon-
tieren des Reifens verbrenne
ich mir die Finger. Also warten,
bis sich der heile Gummi abge-
kahlt hat.

Beim genaueren Betrachten
der Reifendecke stelle ich mit
Entsetzen fest, dal da ein
Funfmarkstiick grofles Loch
drin ist. Noch 460 Kilometer vor
mir, und das ist der letzte
Schlauch, den ich dabeihabe.
Jetzt um alles in der Welt nur
nicht den Schlauch beim Mon-
tieren zwicken. Ich stehe unter
Strom.

Den Frust tber den kaputten
Schlauch und Reifen verdaue
ich schnell. Hauptsache an-
kommen. Im Touristentempo
rolle ich wie auf rohen Eiern ins
Ziel. Drei Stunden habe ich auf
den ersten verloren. Damit ist
der Anschlud an die Spitze
weg. Und das gleich zu Beginn
der Rallye.

Angesichts dieses Umstands
stehe ich wenigstens nicht
mehr unter Erfolgsdruck. Die
Jungs an der Spitze mit ihren
Zweizylinder-Cagiva brennen

o kY
: W
e MAwAl Dasi&

wie verriickt: Arcarons, Mas,
Orioli und Wagner trennen kei-
ne zwei Minuten.

Weiter geht es stur sudwarts
entlang der Atlantikkiste. End-
lich wird es sandiger. Plétzlich
bleibt meine Maschine unver-
hofft stehen. Sprit zu Ende?
Nein, es ist die Ziindkerze. Wie-
der dreilig Minuten verloren.
Kurz vor dem Ende der Pru-
fung, nur drei Kilometer vor
dem Ziel erwischt es mich wie-
der: Der Motor blockiert, und
ich fiirchte schon das Schlimm-
ste. Zum Gliick hat aber nur ein
Stein die Kette gesprengt, und
die hat sich erstmal zwischen
Ritzel und Motorgehause ver-
klemmt. Wenn es einen Defekt-
teufel gibt, dann verfolgt der
mich gerade. Das Getriebe hat
etwas abbekommen, und so
wechsle ich gemeinsam mit
Didi nachts den Motor.

Da der Tauschmotor nagel-
neu ist, muld er auf der nach-
sten Etappe in Mauretanien
erst einmal eingefahren wer-
den. Endlich lauft es problem-
los. Wir fahren zum erstenmal
gut dreihundert Kilometer nur
nach KompafRzahl. Mein GPS-
Satellitennavigationsgerat be-
geistert mich total.

Die letzte Etappe des Hin-
wegs nach Dakar fiihrt uns wie-
der dicht am Meer entlang. Auf
der ersten Sonderpriifung steigt
Jean-Christophe Woagner bei
160 Sachen am Strand ab. Er
hat wahnsinnig Glick. AuRer ei-
ner leichten Prellung kommt er
mit dem Schrecken davon.

Herbert Schek
(links) feierte bei
der Dakar seinen
61. Gebiirtstag —
Gliickwiinsche
auch von Fenouil
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In den wenigen
schierigen Sand-
etappen konnte
Mayer mit der
KTM bis an die
Spitze vorfahren
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Abends &Rt er seine Maschine
in Dakar zurtick und beschliel3t,
der Rallye den Ricken zu keh-
ren. Er begriindet seine Ent-
scheidung mit der Verantwor-
tung fiir seine Familie. Die
Strecken sind so gewahlt, dal
nur  Vollgasbrennerei  und
Highspeed zum Sieg fiihren
kénnen. Vor Wagners Ent-
scheidung ziehe ich den Hut.

Endlich in Dakar angekom-
men, ist von Ruhetag keine
Spur. Ich muR das angeknack-
ste Getriebe meines ersten Mo-
tors in Ordnung bringen. Die
kommenden Tage werden hart
und lang. Fenouil hat fur die
nachsten drei Tage die ent-
scheidenden Etappen ange-
kindigt.

Doch zunachst werden wir
mit einem unerwarteten Pro-
blem konfrontiert. Auf der lan-
gen Verbindungsetappe mus-
sen wir uns durch riesige Heu-
schreckenschwéarme kampfen.
Auf der ersten groflen Diinene-
tappe, die tUber 500 Kilometer
nach Atar ins Landesinnere
Mauretaniens fuhrt, habe ich
dann mein groRes Erfolgserleb-
nis: Beim ersten Tankstopp
nach 160 Kilometern bin ich
vom 26sten Startplatz bereits
auf die achte Stelle vorgefah-
ren. Das wird mich im Gesamt-
klassement wieder kraftig nach
vorn bringen.

Die Freude halt aber nicht
lange, denn knapp 50 Kilometer
vor dem Ziel geht mir der Sprit
aus, und der Motor hat kaum
noch  Kompression. Einen
nachfolgenden Fahrer kann ich
Uberreden, mir eineinhalb Liter
Benzin zu Uberlassen. Damit
steuere ich in ein Dorf, um dort
erneut um Spirt zu betteln. Die
Einheimischen organisieren ei-
nen Kanister, aber sehr vertrau-
enerweckend sieht der Inhalt
nicht aus. Sage und schreibe
200 Francs, das sind rund 60
Mark, berappe ich fir zirka
zehn Liter.

Das teuerste Benzin meines
Lebens brockt mir aber noch
mehr Probleme ein: Zwei Kilo-
meter vor dem Ziel blockiert
mein Motor. Der miese Sprit hat
ihm wohl den Rest gegeben.
Von dem Pickup eines Einhei-
mischen lasse ich mich ins
Etappenziel schleppen. Dort
steht der zweite Motorwechsel
an. Das heifldt bist tief in die
Nacht hinein schrauben, und
mit drei bis vier Stunden Schiaf
die nachste Etappe angehen.
"Todesdinen" hat Fenouil an-
gekindigt, und er solite recht
behalten. Bei Kilometer 280
wird der Sand immer weicher.
Auf der Suche nach dem Kon-
trollpunkt begegne ich dem
Fuhrenden in der Autowertung,
Pierre Lartigue. Er geistert ge-

nauso desorientiert wie ich in
dem Dinenfeld umher.

Bei Kilometer 335 stofle ich
auf die ersten 15 Motorradfah-
rer, darunter mein Teamkollege
Angelo Cavandoli, der als be-
ster Einzylinderfahrer auf einem
fantastischen flinften Platz liegt.
Er ist vollig aus dem Hauschen:
"Mein Motorrad steckt da vorn
bis zur Sitzbank im Sand.
Nichts geht mehr. Fenouil hat
mich per Hubschrauber hierher
zurlickgeflogen. Wie komme
ich jetzt an meine Maschine?"

Es herrscht groes Chaos.
Ein Wagen von der Organisa-
tion kommt und teilt uns mit,
daft die Etappe abgebrochen
sei. Wir sollen bis Kilometer 260
zurlickfahren, dort eine Piste
nérdwdrts nach Atar nehmen
und dann 350 Kilometer entlang
der Bahnlinie zu einem Notbi-
wak fahren. Das ganze ohne
Roadbook, versteht sich. Wo-
her wir den nétigen Sprit be-
kommen, kann uns niemand
sagen.

Um sechs Uhr abends errei-
che ich mit dem letzten Tropfen
Sprit Atar und treffe dort an ei-
ner Tankstelle Herbert Schek.
Gemeinsam fahren wir bis Son-
nenuntergang weiter. Mit dem
letzten Tageslicht erreichen wir
das Stadtchen Choum, wo wir
auf eine ganze Meute weiterer



Kollegen treffen, darunter Jordi
Arcarons. Vor uns liegen noch
290 Kilometer.

Wir beschlieRen in Choum
zu bleiben, weil es viel zu ge-
fahrlich ware, nachts zu fahren.
Plotzlich macht aber doch das
Gerucht die Runde, Edi Orioli
sei bereits aufgebrochen. Und
wie die Lemminge stiirzen sich
alle auf ihre Maschinen, in der
Angst, aus der Wertung zu fal-
len. Mir ist das egal, meine Ge-
sundheit ist mir wichtiger. Mit
Michael Griep und dem Brasi-
lianer Azevedo niste ich mich
auf dem Polizeiposten ein. Po-
sten ist zuviel gesagt, es ist
eine Wellblechhatte. Wir breiten
unsere Aluminiumdecken aus
und schlafen ein.

Gezwungenermalten mius-
sen wir am nachsten Morgen
erneut auf den grausigen Sprit
in Mauretanien zurtickgreifen.
Als wir gegen Mittag den Notbi-
wakplatz erreichen, ist die neue
Etappe bereits gestartet. Show
must go on, denke ich nur, lege
ein neues Roadbook ein, esse
ein paar Kekse und unterhalte
mich ein wenig mit Michel Me-
rel, dem Betreuer der Motorrad-
fahrer.

Wie soll es auch anders sein,
es lauft bei mir genauso
schlecht weiter wie bisher. Be-
vor der Motor die letzte Kom-

pression verliert, lasse ich mich
von den Scout-Tour-Jungs an
Bord eines Versorgungs-LKWs
nehmen und ins Biwak fahren.
Im Camp stehe ich allein mit
meiner l&dierten Maschine, Didi
ist bereits ins nachste Camp
geflogen.

Nach Absprache mit Fenouil
ziehe ich meinen Joker, lade
am néachsten Morgen meine LC
4 auf den Lastwagen und kas-
siere 24 Stunden Strafzeit. Not-
durftig kénnen wir den Motor
wieder zusammenflicken. Ob er
die nachsten 625 Kilometer un-
beschadet Gberstehen wiirde?
Nattrlich nicht. Die Kupplung
beginnt zu schleifen. Ich unter-
lege funf Kettenschlosser-
Chips, baue die Kupplungsbe-
tatigung aus und rette mich so
zum nachsten Biwak.

Noch drei Tage, dann ist es
geschafft: Auf der letzten Etap-
pe in Afrika belege ich immerhin
den elften Platz, obwohl ich
nicht mehr Uber den fiinften
Gang verfuge. Das muntert
mich ein bikchen auf. Die acht-
stindige Fahrfahrt nach Spa-
nien nutze ich, um mit Didi an-
zuprosten. Irgendwie werden
wir die 1300 Kilometer auch
noch schaffen.

Die allerletzte Sonderpri-
fung der Rallye findet auf einem
42 Kilometer langen Parcours
in Sudfrankreich statt. Nach
meiner endlosen zermurben-
den Odysse durch Afrika will ich
zum Abschlu® nochmal die Sau
rauslassen. Mit Bohumil Pos-
ledni, der fast die gleiche Tortur
wie ich durchgemacht hat, liefe-
re ich mir ein fetziges Duell. Als
ob wir auf Moto-Cross-Motorra-
dern sitzen wirden, fliegen wir
um die Ecken. Im Ziel fallen wir
uns um den Hals und sind hap-
py. Es ist geschafft, und mit
Platz drei habe ich wenigstens
die Genugtuung, daR ich zu
den schnellsten Leuten dieser
Rallye zahle.

Einen letzten Dampfer gibt
es dann in Paris: Die geplante
Parade (ber den Prachtboule-
vard fallt aus. Darauf hatte ich
mich wahnsinnig gefreut. Die
miese Siegerehrung im Euro-
Disneyland ist schlieRlich das |-
Tupfelchen einer verkorksten
Rallye. Langweiliges Pistenra-

sen auf 80 Prozent der Sonder-
prifungen, 6de Landschaften,
hoher Materialverschleild, kei-
nerlei Informationsflul, miese
Stimmung allerorten sprechen
eine deutliche Sprache. Ich hat-
te mir die Dakar anders vorge-
stellt.

In das sportliche Geschehen
konnte ich ja leider nicht ein-
greifen. Doch mit jedem Tag
wuchs die Hilfsbereitschaft un-
tereinander, es entstanden
neue Freundschaften. Wéhrend
der 19 Tage bin ich in vielerlei
Hinsicht an meine eigenen
Grenzen geflihrt worden. Das
ist die nackte Realitat der Ral-
lye. Die Traumerei vom grof3en
Abenteuer bleibt aber trotz alle-
dem.

Jiirgen Mayer

Heuschrecken-
plage in Maure-
tanien (ganz oben)

Guter Service
heim Cagiva-
Team (oben)
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Uber 50 und kein
hiBchen weise:
Manfred Balle
und sein Vierrad
auf dem weiten
Weg nach Dakar
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Paris-Dakar-Paris

Schnelles Aus

Dabeisein ist alles -

so die Devise der meisten
Amateure. Auch Manfred Balle
stiirzte sich mit seinem Quad
ins Abenteuer Dakar.

Is ich 1985 als 42jahriger

Motorradfahrer wieder in
den Endurosport einstieg,
ahnte ich natirlich nicht, daR
ich irgendwann die Rallye
Paris-Dakar fahren wirde.
Denn begonnen hatte alles
1961, als ich im Boot des
damaligen Deutschen Gelén-
de-Vizemeisters sal} und da-
mals schon von Fahrten
durch unbewohntes Land
traumte. Der Beruf nahm mir
jedoch die Zeit, meine Mo-
torradtraume zu verwirklichen.

Nach mehreren kleinen Ral-
lyes begeisterte ich mich 1988
fur das Gelandefahren mit ei-
nem Gespann, so daf} ich noch
im gleichen Jahr eine Maschine
erwarb und einen Beifahrer
fand. Der Bazillus "Gespann"
lie® mich nicht mehr los. Die
Transpafia im darauffolgenden
Jahr sah ich dann als Training
flir meine erste Paris-Dakar.

Mit Motorschaden bei Sabah
in Libyen blieb ich liegen. Ich
ahnie zu dieser Zeit nicht, daR
ich noch viel Lehrgeld bezahlen
sollte, bis ich schliefllich wah-
rend der Pharaonen-Rallye
1992 erkannte, dal} ein Enduro-
gespann wohl das ungeeignet-
ste Gefahrt ist, um in der Wiiste
einen Wettbewerb zu fahren.

Dennoch sollte es, etwas

ganz besonderes, eben nicht
alltédgliches sein. Ich plante
nachte-tage-wochenlang, viele
Freunde halfen mir bei meinem
Vorhaben, und es entstand in
muhevoller dreizehnmonatiger
Pionierarbeit auf Basis einer
Honda Africa Twin ein vierradri-
ges Gefahrt, das nach Exper-
tenmeinung die Paris-Dakar be-
stehen kénnte.

Zusammen mit Jurgen May-
er verpflichtete ich Didi Gossner
zu unserem Leib- und Seelen-
Motorradmechaniker. Denn bei
der Dakar brauchst du 50 Pro-
zent Glick und fur die restli-
chen 50 Prozent einen guten
Mechaniker, besser noch zwei.

Die anfanglichen europai-
schen Strecken meisterte ich
mit Bravour und erwartete mit
groRer Freude den afrikani-
schen Sand. Denn ich wulte
von Probefahrten an Hollands
Kiste, dal® dies das Metier fur
meine Maschine ist. Doch zu-
vor erwarteten mich die harten
Steinwisten Marokkos. Dort
wurde mir klar, dafl ich das
Quad nicht hundertprozentig
auf den Einsatz vorbereitet hat-
te. Mehrmals brach die vordere
Verkleidung, und zwei Tage
mufte ich verhalten fahren.

Als auf den Strecken zwi-
schen Rabat und Dakla die er-



sten Sandpassagen kamen,
konnte ich sogar mit den Solo-
maschinen mithalten und auch
Zeit gutmachen. Es sah nicht
schlecht aus, und meine Hoff-
nungen, die Rallye zu beste-
hen, wuchsen. Jedoch nur bis
Kilometer 140 auf der Strecke
von Dakla nach Nouadhibou.
Die Kette ri und durchschlug
das Getriebegehduse. Das
Glucksgefihl vom Vortag wan-
delte sich von einem Moment
zum anderen in die Erkenntnis:
Aus, Ende.

Im Schlepp eines Organisa-
tionsfahrzeugs erreichte ich
morgens um vier das Camp an
der mauretanischen Grenze.
Alles war am Schrauben, auch
Didi. Als er sah, was mit meiner
Maschine los war, bemerkte
ich, wie er sich eine Tréane weg-
wischte.

Die Panama-Jacks konnten
mir mit einem Metallkleber aus-
helfen. Ich flickte, so gut ich
konnte, das taubeneigrofle
Loch und legte eine neue Kette
auf. Ohne Schiaf, aber total fit,
startete ich zur 500 Kilometer
langen Wistenetappe in Rich-
tung Nuakschott.

Verhalten hatte ich fast
schon die Halfte der Strecke

bewaltigt, als mich der enorme

Olverlust stoppte. In meiner
Verzweiflung sah ich abseits
der Strecke einige Soldaten
und Unterstande. Ich fuhr hin,
um nach Ol und Wasser zu fra-
gen, und wurde Uberaus
freundlich empfangen. Sie
machten mir klar, dal ich mit
meinem Pal in den Unterstand
gehen solle. Dort lag ein "Offi-
zier" auf einer Decke und deu-
tete mir, ich solle mich setzen.
Nachdem er den Pal} nur ober-
flachlich inspiziert hatte, ver-
langte er eindeutig nach Geld.
Ich gab ihm zu verstehen, dafl
ich lediglich 500 Franzésische
Francs bei mir habe, der Rest
befénde sich beim Rallye-TroR.

Daraufhin wurde er furchtbar
bése, fing an zu schreien und
verlangte, dal} ich mich bis auf
die Unterhose ausziehe. Ich zit-
terte vor Angst und dachte:
Wenn sie dich jetzt umbringen
und im Sand verscharren, dann
findet dich keiner mehr. Nach-
dem die Soldaten alles genaue-
stens durchsucht hatten, be-
kam ich einen Tritt und fiel zu
Boden. In diesem Zustand lag
ich wohl eine halbe Stunde, da-
nach durfte ich mich anziehen
und verschwinden.

Wie geldhmt wankte ich zu
meinem Quad und fuhr noch

etwa 50 Kilometer, erst lang-
sam, dann immer schneller,
ehe mein Kopf wieder auftaute.
Ich hielt an. Der Motor hatte
zwar nicht mehr viel O, war
aber dennoch okay. Ich aB et-
was und muf} dann eingeschla-
fen sein, denn ich wurde erst
durch Motorengerdusche wie-
der wach. Es waren Einheimi-
sche mit einem Lastwagen. Sie
waren auf dem Weg nach Nu-
ackschott.

Nach langen Verhandlungen
wurde die Maschine aufgela-
den. Was ich leider nicht wullte:
Einheimische brauchen fur die-
se Strecke drei bis funf Tage.
Als man sich nach einem Platt-
full anschickte, hier zu tber-
nachten, wufite ich, mit diesen
zwar netten Leuten kommst du
nicht mehr rechtzeitig nach Da-
kar.

Am darauffolgenden Tag tra-
fen wir auf eine Nachhut der Or-
ganistation, die mich samt Ma-
schine mitnahm. In Nuack-
schott kimmerte man sich um
mein Vierrad, das in einem
Container nach Europa ver-
schifft wurde. Im Hafen von Le
Havre kann ich das Quad hof-
fentlich bald wieder in Empfang
nehmen und fir die n&chste
Rallye, die Transitalia, entspre-
chend vorbereiten.

Manfred Balle

Von einem der
auszog, das Fiirch-
ten zu lernen:
Trauriges Ende
eines wirklichen
Abenteuers

ENDURO 27



