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Transitalia

ELBA

Fabio Fasola war von

Anfang an ein groBartiger
Herausforderer und
Matteo Graziani ein treff-
licher Titelverteidiger,
hinzu kam Prominenz
nicht nur aus Osterreich -
fur entsprechende Unter-
haltung war also gesorgt.

Trotz finf
Minuten Strafzeit
wagen giner
verlorenan
Stempelkarte
holte sich Fabri-
zio Carcano den
Zweiten Platz

ie Transitalia feiere wun-
langst ihren elften Geburts-
tag. Und wie der populare
Zweitname Elba 500 schon ver-
rai, fanden die Feierlichkeiten
in Farm des zweitdgigen Ral-
Iye-Marathons wieder aul der
kleinen Mitlelmear-Insel zwi-
schen ltaliens Festland und
dem korsischen Eiland statt.
Am Start traf man vieles, was
Rang und Mamen hat: Enduro-
und Vize-Endura-Wealtmeister
Giovanni Sala und Fabia Farioli,
Transitalia-Sieger von 1990 Fa-

bio Fasola, Rallve-Profi Heinz
Kinigadner, Jirgen Mayer und
Massimo Marmiroli, die Italieni-
schen Enduro-Cracks Enzo
Manenti und Mattec Graziani,
und und und. Und mit fast 30
der rund 100 Starter war auch
dia deuische Beteiligung so
grof3 wie noch nie,

Kein Wunder: Der Zeitpunkt
war glnstig, keine parallel lau-
fenden Enduro-DM- und WM-
Termine, keine Uberschneidun-
gen mil anderen Rallyes und
zudem ein schwacher Lire-
Kurs der das Nennoeld auf un-




Die teils felsige Kiste Elbas bot
eine traumhafte Kulisse fir die elfte
Ausgabe der Transitalia

jahr der Campingplatz Lacona
Fineta direkt am Meear, Higr wa-
ren die Piloten im Wohnmaobil
nder Bungalow untergebracht,
hier fanden die technische Ab-
nahme und das allabendliche
Briefing statt, das Obrigens ex-

Ergebinis ]
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tra — stets nach bastem Wissan
und Gewissen — ins Deutsche
Obersetzt wurde.

So war dann auch zu hidren,
dal eine kurze Verbindungse-
tappe die Fahrer am néchsaten
Tag in den Stdwestan der Insel
fiihrt, von wo aus der Frolog
und die ersie Runde gestartet
wird. Beides gewann chne mit
der Wimper zu zucken Fabio
Fascla. Und flugs wurden erste
Unkenrufe taut: Fasala profitia-
re doch nur von seinem Heim-
vorteil,

Der KTM-Fahrer =sah den
Vorwiirfen gelassen ins Auge:
"Einige der Fahrer behauptan,
ich sei favorisier, weil ich die
Strecken auf Elba sehr gut ken-
ne. Aber einige dieser Fahrer
haben schon ein paar Tage zu-
vor hier frainiert, lch glaube
kaum, daf ich mehr Vorteile ha-
be als sie." Ohne Vorteil, dafir
mit lber sechs Minuten Vor-
sprung gewann Faszaola den er-
sten Tag, obwohl er durch einen
Ausbremser in der dritten Run-
de nach einiges an Zeit verlor.

Zeit und zudem seine Stem-
pelkarte verlor auch Fasolas
Landsmann Fabrizio Carcano.
Er kassierte finf Minuten fiir
seinen Verlust und rutschte so-
mit von Platz zwel auf Platz

Jiirgen Mayer verschenkte selnen Sieq in der internationalen Klasse —das Road-
book hatte sich nach vorn vibriert und den Ditzinger auf den falschen Wea gebracht

drei. Es sei vorweggenommen,
dal3 sich der Husgvama-Filot
am nachsten Tag prachiig er-
hoite, fortan ein fehlerfreies
Rennen fubr und sein MikBge-
schick wieder guimachen konn-
te: Rang zwei im Gesamtklas-
sement. Und wenn er sich die
Zeiten genauer ansah, so
brauchte er sich auch nicht wei-
ter zu argern, denn selbst ohne
Strafe hatte er den Sieg Faso-
las — am Schlufl mit fast zehn
Minuten Vorsprung — nicht ver-
hindern  kdnnen, Soviel zum
Kampt um den Titel.

Die griBte Uberraschung fiir
viele Fahrer wartete jedoch in
der Pause zwischen zweiter
und dritter Runde, Die Crgani-
sation war gezwungen, ginen
langeren Stopp einzulegen —
einige Fahrer hatten bis dato
das Ziel noch nicht erreicht —
und nutzte diesen zum Aus-
hano einer Ligle auf der =ane

Klarer Start-Zigl-
Sieg fur

den Transitalia-
Champ van
1930 Fabio
Fasola




der Sirecke abkirzt. Abklrzen
heiBt laut FIM-Reglement Dis-
gualifikation, und so muBten die
43 Fahrer und Fahrerinnen den
Hest des Tags mit Maximal-Zeit
bestraft auf der Zuschauertribi-
neverbringen.

Alfredo Bevilacqua — im Pro-
log noch auf einem sagenhaf-
ten vierten Platz, und auch
sonst meist unter den Top Ten
zu finden— stand kurze Zeit fas-
sungslos vor besagter Liste.
Dann  schwoll seine Hals-
schlagader auf Cabanossi-
Grofe, die rechte Augenbraue

In Kalian gibt's nichts, was es nicht gibt, und manchmal wird einem schon beim
Zuschauen schwindelia: Ganz links drittet Giuseppe Castelli zum Sieg in der

zuckle nervds, die Stirm teilte
sich in mehrere Falten, und sein
stdlandisches  Temperament
kam offensichtlich so richtig in
Wallung. Der lautstarke Wort-
wechsel mit dem Veranstaiter
kann leider aufgrund der man-
gelnden ltalienisch-Kenntnisse
hier nichl wiedergegeben wer-
den.

Fabio Farioli, Endurc-Welt-
meister 1993 und Vize-Wait-
maister 1994, fuhr auf Elba sei-
ne allererste Rallye und war da-
bei auch nicht gerade vom
Glick wverfolgl. Nach tlechni-
schen Problemen mit demn Mo-
tor reihte er sich kurzerhand In
die illustre Schar der Falschfah-
rer und fand sich am Ende auf

Der Hahn'sche Rallye-Service

Hermann Hahn mit seiner

Truppe nicht nehmen, die deut-

Klasse der Ot-Road-Scooters, fiir die es bereits eine eigens Meisterschaft gibt,

Links versuchi sich Gas-
pare Momesso mit giner
umgebauten Suzuki RF
600 F, eigentlich eher auf
sauber geteerlen Alpen-
sirifichen zu Hause

einam fir ihn sicher-
lich  ungewohnien
Platz 43,
Endura-Profi
vanni Sala hatte
ebenfalls mit dem
Roadbook seine  liebe Mot
Micht etwa weil es ungenau ge-
wesen ware —ganz im Gegen-
teil. Auch er mulite sich erst an
die schnell aufeinander folgen-
den Bilder gewdhnen, und oft
halte man gerade erst Gas ge-
geben, und schwupps stand
man schon wieder am nachsten
Abzweig — oder dahinter. So
war es nichl weaiter verwunder-
lich, daiB er mit Max-Zeit geseg-
nat am Machmittag die schane
Aussicht auts Meer genof.

Hans-Wemer Bauss, sigben-
facher Deutscher Meistar im
Enduro-Boot von Alfons Kam-
pelmann, wollte sich seinem
Schicksal nicht tatenlos erge-
ben. Er versuchle, sich mit sej-
ner KTM mdaglichst. unauffillig
an der Startkontrolle vorbeizu-
mogeln. Kein schlechter Ver-
such, nur leider umsonst,

Max Wiener, allseits bekann-

ter Endura-Crack aus Oster-
rairh norohiards & it alcan.

Gio-



Mann!" Sein Finger deutete auf
Landsmann Heinz Kinigadner,
der sich schon fast lausbuben-
mafig Uber die Strafzeiten
amisierte. Leider ein bilchen
zu froh. Am ndchsten Tag fehlte
thm ein Durchgangsstempel.
Pech: Max-Zeit auch fir ihn!
Des einen Freud', des ande-
ren Leid: Holger Roth und Sven
Gothfried waren die einzigen,
die vam Qualifikationsdurcheain-
ander profitierten. "In der zwei-
len Runde hatten wir grof3e
Probleme mit der Lichtmaschi-
ne®, erklarte Roth, "wir hdtten
nicht bis zum Ende fahren kon-
nen und waren ganz aus dem
Henrien gewesen, S0 aber
Konnten wir (iber Nacht den
Schaden reparieren und wenig-
stepns am nachsten Morgen
wieder an den Start gehen."
Ebentfalls.am Start und auch
pleilschnell unterwegs war das
Gespann  Krackel/Buchholz,
das erstmals auf einen EML-
Rahmen mit KTM-LC-4-Motor
setzte. Manfred Buchholz: "Wir
sind mit dem neuen Fahrwerk
sehr viel schneller als mil dem
Heos-Einzylinder." Doch eben-
falls mit Max-Zeit belegt hatten
sie keinarlei Chancen, die bei-
den Sieger in der Side-Car-
Klasse Uta und Franz-Gorg
Becker ginzuholen. Uta Becker
wollte doch endlich einmal ei-
nen Platz auf dem Treppchen,
und mit ihrer guten Navigation
sah es fast so aus, als wirden
die beiden ihr Ziel dizsmal errei-
chen. Leider legte man die
Quads und Seitenwagen in der
Wertung zusammen, und sie
landeten knapp neben dem

Infos

Strecken: Rund 200 Kilome-
ler pro Tag aufgetsill in vier
Rundan, wobei j& zwei Run-
den mit dem gleichen Road-
book gefahren werden. Das

kenprofil - reicht  von
schnellen Schotlerpassagen
bis zu schmalen Eselpfaden.
Motorrad: Leichte Sporten-
duros mit  Hoadbaokhalter
und Tripmaster ausgestatiet,
Kein graler Tank erfarderlich.
Lizenzen: A- oder B-Lizenz
Startge-

mit intarnationaler
nehmigung durch die OMEK.
Dauer: Vier Tage insgesamt,
davon zwel Fahrt:

Preis: Je nach Lire-Kurs zwi-
schen 750 und 800 Mark pro

Fahrer und Motorrad oder
(] . um die 900 Mark flr
Gespanne:

Veranstalter: Tierre Promoti-
on SHL, Piazza del Carmine
12, 1-47100 Forli.

Deutsches Korrespondenz-

hatten die beiden Dakar-Teil-
nehmer Manfred Balle und Tha-
mas Cit mitihren Vierradern auf
Africa-Twin-Basis. Mit 350 Kilo-
gramm Fahrzeuggewichi
brachten sie rund 200 Kilo mehr
auf die Waage als ihre zweitak-
tende Konkurrenz. Wahrend
Thomas Ott am zweilen Tag die
Kurve nicht ganz kratzte, das
Quad kurzerhand gegen einen
Baum setzte und sich dabei un-

und 50 bin ieh an der falschen
Stelle links abgebogen”, kom-
mentierte der Ditzinger KTM-
Handler sein Malheur. "Nach et-
wa zwel Kilometer kam emeut
ein Abzweig nach links, und der
stimmie zufallig wieder mit den
Angaben des Roadbooks lbe-
rein, Dann ging's nochmal nach
links = und auf einmal sah ich
Ginther Mair, den Kamera-
mann." Dreimal nach links

Ula und Franz-
Geaorg Becker
waren das be-
ste Gespann
{ganz oben),
und Manfred
Balle {oben) er-
higlt fiir die
Béndigung der
350 Kilogramm
einan Sonder-
oreis



