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ieB erst Yamaha XT,

jetzt Varadero heiflen?

Il Hondas Uber-Enduro, wenn

win beerben? Wir sind mit den

en Schwestern auf groBe Tour gegangen.

ie ist ein Meilenstein

in der Geschichte der
Zweizylinder-Enduros.

Sie ist Parnis-Dakar-
Siegerin und 16t den Glanz
der groflen weiten Abenteuer-
welt sogar auf diejenigen Be-
sitzer abstrahlen, die nie auch
nur einen Meter Feldweg unter
ihre Réader nehmen. Die Rede
ist von der Honda XRV 750
win. Mit tollem Fahr-
'_,-knltivimcm Motor

03 noch als
RD 04 mit ¢




TOUREN-TEST

»weichgespiilteste«. Wie auch
immer, die XRV genieBt in je-
der Baureihe Kultstatus. Aber
die Technik macht Fortschritte,
und deswegen warteten die
Fans sehnsiichtig auf einen
Nachfolger. Zitternd vor Neu-
gier dringten Tausende in die
Hallen der 98er INTERMOT.

Was sie am Honda-Stand
erwartete, liefi die Twin-Ge-
meinde enttduscht aufheulen:
ein pausbickiges Dickschiff
auf Gufiridern namens Vara-
dero. Das #dullere Erschei-
nungsbild kann man noch als
Fortfithrung der Honda-Zwei-
zylinder-En-

Dank hoher
Lenkpriizision
und stabilem
Fahrwerk sind
Landstrafien-
ritte mit der

Africa Twin ei-

ne genufivolle

Angelegenheit.

duro-Familie
betrachten,
vom Konzept
her ist sie aber
eher eine ST
1100 mit langen
Federwegen als
eine  Enduro.
Geht der Trend
jetzt auch im
Enduro-Seg-
ment zu immer
mehr Luxus und
Komfort, weil
auBer den gnadenlosen KTM-
Knechten eh keiner mehr in
die Wiiste fahrt? Was will Hon-
da, wenn nicht einen Nachfol-
ger fur die beliebte Twin schaf-
fen? Ihr einen reinen Tourer
zur Seite stellen? Was immer
die Motive waren, die Varade-
ro entwickelte sich allen Vor-
behalten zum Trotz innerhalb
kurzer Zeit zum Schlager und
wurde bis dato tiber 2000 Mal
zugelassen. i
Liegt es am starken Motor
der 1000er? Vielleicht, dabei
war der Dreiventil-V2 der
Africa Twin doch nie ein
schlechter Antrieb, oder? Er
schnurrt zuverldssig und steht
im Ruf, ewig zu halten. Leise
und kultiviert treibt er die
Twin durch alle Abentecuer.
Zugegeben, er ist keine Bull-
dogge, da gibt es ausgeprigte-
re V2-Charaktere mit deutlich
mehr Faszinationsgehalt am
Markt. Trotzdem. in diesen
sanft schnurrenden Bruder ha-
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Informatives
Cockpit mit
Tripmaster im
Rallye-Stil

(o. L), wirksa-
me, gut zu do-
sierende Dop-
pelscheiben-
Bremsanlage
im 21-zélligen
Vorderrad, die
auch bei lan-
gen Pafi-Ab-
fahrten stand-
fest bleibt (o.).

Obwohl sie
schon ein rech-
tes Trumm ist,
wirkt die Twin
gegen die Vara-
dero zierlich.

ben sich ganze Heerscharen
von Eintopf-Fanatikern ver-
liebt. Zumal gegen seine
Durchzugsfihigkeit im unte-
ren Drehzahlbereich absolut
nichts einzuwenden ist. Weni-
ger vollkommen benimmt sich
das XRV-Herz, wenn der Zei-
ger liber den 6000er-Teilstrich
klettert. Dann bekommt der
Motor das grofie Zittern und
schickt feinnervige Vibratio-
nen in Rasten und Lenker. An-
statt jetzt aber richtig Druck
zu machen, scheint der Trieb-
ling gegen Gummi zu rennen
und beschleunigt nur noch ge-
qudlt und z&h.

Genau das ist es, womit
20.000 ansonsten begeisterte
Africa-Twin-Fahrer  immer
gehadert haben. So ein tolles
Motorrad und dann diese mi-
de Leistungsausbeute. Nur
zehn lumpige PS mehr und der
Kick wire dagewesen. Honda
blieb eisern und erklirte den
Twin fiir ausgereizt. Kaum
vorstellbar, daB ein modemn
layouteter, 750 Kubik grofier
V2 nicht auch mit 70 PS stand-
fest gemacht werden Kkann.
Das Gejammer geht nun ins
elfte Jahr. Einige wenige
Twin-Fans nahmen die nicht
gerade zahlreichen Angebote
der Tuner an, die meisten lern-
ten mit der vorhandenen Lei-
stung zu leben und sind trotz-
dem eine gliickliche Gemein-
de geworden. Immer wenn sie
sich treffen, kommt das Ge-



Ubersichtli-
ches Cockpit
im Stil einer
Mirttelklasse-

Limousine.

Hdherer Len-
ker als bei der
Africa Twin.

sprich schnell auf die zehn
fliichtigen Pferde... Beinahe
perfekt kénnte das Twin-Le-
ben damit sein.

Die Varadero zeigt ihrer Be-
satzung, wie es sich anfiihlt,
wenn man leistungsmiBig aus
dem vollen schépfen kann. Ein
kleiner Dreh am Quirl und die
schwere Enduro stiirmt davon.
Der 1000-Kubik-Vierventil-
V2 geht schon ab 2000 Touren
so vehement zur Sache. dal
es dem Piloten die Arme lang-
zieht, Bei 6000 werden dann
fast 100 Newtonmeter Dreh-
moment auf die Kurbelwelle
gestemmt. Der Motor lduft bis
auf ein paar lebenslustige Vi-
brationchen geschmeidig und
kultiviert, wenn auch mecha-
nisch hdrter als der Twin-An-
trieb. Die 8000er-Marke im
Varadero-Drehzahlmesser
steht fiir vollstindig versam-
melte 95 Pferde. Bis hierher

Die Doppel-
scheiben-Anla-
geim 19-Zoll-
Gufirad ist mit
Hondas CBS-
System ausgerii-
stet und bremst
gemessen an
Enduro-Maf-
stiben hervor-
ragend. Fiir
den Gelinde-
Einsatz taugt
weder die
Bremse noch
die Varadero.
Die iippige
Stirnfliche bie-
tet bis auf die
Verwirbelungen
im Kopfbereich
einen fast per-
fekten Wind-
und Wetter-
schutz.

Landstrafien-
Trips mit der
Varadero faszi-
nieren durch
den kraftvol-
len Antrieb

und uniibertrof-
fenen Komfort.

TOUREN-TEST

Der 1000er
degradiert den
750er-V2 in
jeder Situation

und darliber hinaus (roter Be-
reich bei 8700 U/min) entfaltet
der leistungshungrige Bolide
Kraft, Kraft und nichts als pure
Kraft.

Kein Wunder, dafl es mit
diesem Power-Paket Spal}
macht, von Kurve zu Kurve
zu schnalzen. Die Varadero in-
teressiert kaum, ob sie beladen
ist oder nicht. Ein kurzes
Kommando der Gashand und
alle Uberholmanéver sind
schnell und souverdn beendet.
Da tut sich die Twin deutlich
schwerer. Vollbepackt muf}
der XRV-Treiber schon eifrig
im leicht zu schaltenden Fiinf-
ganggetriebe rithren. um nicht
den Anschlufl zu verlieren und
den Muskelprotz ziehen =zu
lassen. Dem reicht der fiinfte
Gang, um die Africa-Besat-
zung gehdrig in Atem zu hal-
ten. Was grundsitzlich nie-
manden stort, denn die Vara-
dero-Schaltbox 148t sich ohne-
hin nicht so weich und ge-
rauschlos bedienen wie ihr
Pendant in der Twin.

An der Tankstelle ist es
dann ganz vorbei mit der
Uberlegenheit des Dickschif-
fes. Wird die Tausender hart
rangenommen, saugen ihre
42er Keihin-Gleichdruckver-
gaser auf der 100-Kilometer-
Distanz {iber zehn Liter Nor-
malbenzin aus dem 25-Liter-
Spritfal. Zaghaft agierende
Varadero-Ritter kénnen auch
schon mal Verbriauche an der
6,5-Liter-Marke  einfahren.
»Na Bravo«, spottet dann der
Africa-Twin-Pilot und trostet
sich mit durchschnittlich zwei
Litern weniger Verbrauch
iiber das mangelnde Tempera-
ment seiner Maschine hinweg.

Das Grinsen kehrt vollends
in sein Gesicht zurlick, wenn
die Honda-Schwestern in kur-
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TF-STECKBRIEF HONDA XRV 750 AFRICA TWIN

Luftfilter- und Olkontrolle
sind ruck, zuck erledigt,
zum Kerzen- und Ventil-
spiel-Check mufl der

Tank entfernt werden.

Wartung

Pistenfahrer werden die
leichte Kontrolle von Filter-
Element und Ol zu schatzen
wissen. Der gut erreichbar
vor dem Tank plazierte Luft-
filter liegt nach dem L&sen
von vier Schrauben frei, das
Ol wird am rechten Kurbel-
gehdusedeckel konirolliert
und nachgefiillt. Wenn alle

Kerzen oder Ventilspiele

kontrolliert werden sollen,
mussen die Seitenverklei-
dungen und das 23-liter-
Spritfal abgenommen wer-
den. Dazu sind drei
Schlguche zu ziehen und
die  Plastik-Verléingerung
des Benzinhahns abzu-
schrauben. Um an den vor-
deren Zylinderkopf zu ge-
langen, ist die Demontage
des Luftfiltergehduses not-
wendig. Inspektionsinterval-

le alle 12.000 km.
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Das Bordwerk-
zeug sollte man vor
der Tour austau-
schen. Die Einstel-
lung des Aus-
lafiventils (1) des
hinteren Zylinders
bereitet am wenig-
sten Probleme,

Motor: Leistung 44 kW

(60 PS) bei 7500 U/min,
max. Drehmoment 62 Nm bei
6000 U/min, Hubraum

742 cm3, Bohrung x Hub 81
x 72 mm, Verdichtungsver-
haltnis 9 : 1, flissigkeits-
gekihlter Zweizylinder-Vier-
takt-V-Motor, drei Ventile pro

Honda XRY 750 Africa Twin
Leistung und Drehmoment

Leistungsmessung auf DynojetRollenprifstand

Zylinder, Uber je eine obenlie-
gende, keftengetriebene
Nockenwelle und Kipphebel
gesteuert, Keihin-Gleich-
druckvergaser mit 36 mm
Durchlaf}, Nafisumpfschmie-
rung, Kondensatorziindung,
Batterie 12 Volt/14 Ah, 360-
Watt-Lichtmaschine,
Elektrostarter

Kraftibertragung: Priméran-
trieb Gber Zahnréder, Sekun-
ddrantrieb Uber O-Ring-Kette,

mech. betatigte Mehrscheiben-

Olbadkupplung, Finfgang-
getfriebe

Fahrwerk: Einschleifenrahmen
aus Stahlprofilen, vorn Telega-
bel mit 43-mm-Standrohren,
220 mm Federweg, keine Ein-
stellméglichkeiten, hinten Alu-

Die Sitzhal-
tung ist ent-
spannt, die
Bank aber un-
bequem und
vorne schmal.
Der Sozius hat
wenig Platg
und spiirt Vi-
brationen in

. "

den Rasten. e

n/h

" Honda XRV 750 Africa Twin
Durchzug ab 50 km/h

M T ] 15 sec|

Kastenschwinge mit angelenk-
tem Zentralfederbein, 214 mm
Federweg, Federvorspannung
stufenlos einstellbar, Speichen-
rader mit Alu-Felgen, Felgen-
grofe vorn 21 x 1.85, hinten
17 x 2.75, Serienbereifung
Michelin T 66, vorn 90/90-
21, hinten 140/80-17, vorn
Doppelscheibenbremse mit
Doppelkolben-Schwimmsattel,
276 mm Durchmesser, hinten
Einzelscheibe mit Einkolben-
Schwimmsattel, 256 mm
Durchmesser

MaBe und Gewichte: Gesamt-
lange 2380 mm, Radstand
1565 mm, Nachlauf 133 mm,
Lenkkopfwinkel 62,7 Grad,
Lenkerbreite 860 mm, Sitzho-
he 865 mm, Sitzbanklédnge
4680 mm, Gewicht fahrfertig
235 kg, zuldssiges Gesamige-
wicht 425 kg, Zuladung 190
kg, Tank 23 | (5 | Reserve)
MeBwerte:
Héchstgeschwindigkeit:

solo 174 km/h
zwei Personen 165 km/h
Durchzug 50 - 120 km/h:

(im héchsten Gang)

solo 10,8 s
zwei Personen 15,6 s
Benzinverbrauch (Normal):
LandstraBe: 5,51/100 km
Autobahn (130): 6,4 1/100 km
Reichweite (Landstr.): 418 km
Reichweite (Autobahn): 359 km
Kosten:

Preis: 16.365 DM
(inklusive Nebenkosten)
Versicherung (HDI): 268 DM
(Fir ein Jahr nur Haftpflicht)
Stever: 108 DM
(Fir ein Jahr)

Garantie:

zwei Jahre ohne km-Begren-
zung

Wartungsintervalle:

Inspektion alle 6000 km
Olfilterwechsel alle 12.000 km



vige BergstriaBchen ge-
scheucht werden. Hier gerit
die 256 Kilogramm schwere
Varadero ins Hintertreffen
und muf} versuchen, auf den
kurzen Geraden mit schierer
Power jene Meter wieder
gutzumachen, die ihr die
Twin in den Kehren abge-
nommen hat. Hohes Ge-
wicht, hoher Schwerpunkt

Die dicke Vara-
dero muf im
Gelinde pas-

sen, Thr Motor
ist ungeschiitzt,
Gewicht und
Schwerpunkt
zu hoch,

und das auf maximalen Kom-
fort ausgelegte Fahrwerk for-
dern ihren Tribut.

Tief taucht die Gabel beim
Bremsen ein, nie geben Verzo-
gerungsmandver aber Anlall
zur Besorgnis. Dreikolbensit-
tel beiBen wirksam und gut do-
sierbar in schwimmende 296-
mm-Scheiben, das Dickschiff
steht auf den Punkt. Hondas
CBS-Verbund-Bremssystem,
das die Bremskraft auf vorde-
ren und hinteren Stopper ver-
teilt, egal ob man Hebel oder
Pedal benutzt, ist zwar gewdh-
nungsbedirftig, aber dann er-

Die Twin kommt im Gelinde erstaunlich gut zurecht. Onroad
wiinscht man dem 750er-V2 ein paar Pferde mehr.

Der 95 PS starke 1000er-
V2 setzt auf seitliche Was-
serkiihler und bietet Power
satt in allen Lebensiagen.

TOUREN-TEST

Die 750er
fahrt praziser,
die Varadero
komfortabler

Bremsen gehoren. Dafiir kann
der Reiter den Anteil der
Bremskraft vorn und hinten
selbst bestimmen. Zudem
knickt die Twin bei forschen
Bremsmandvern vorn  auch
nicht so tief ein wie ihre be-
leibte Schwester. Auf langen
Wellen schaukelt sie zudem
weitaus weniger majestitisch.

Varadero-Steuern hat eben
was von Dampfer-Fahren. Ob-
wohl das Dickschiff willig al-
len Lenkbefehlen folgt, muf3
es in schnell wechselnden
Kehren doch iiber einen deut-
lichen Kraftimpuls am Lenker
von der einen auf die andere
Seite  geschwenkt werden,
Recht friih kratzt die beladene
Maschine am Asphalt, sportli-
cheren Fahrern sei daher die
maximale Vorspannung der
Feder angeraten. Das ist per
Handrad schnell erledigt, 146t

Pistentaugli-
cher Alu-
Motorschut;
bei der XRV.
Durch ei-
nen Plastik-
schutz wird
auch das Fe-
derbein vor
Dreck ge-
schiirzt.

wischt man sich doch bei stil-

len Komplimenten. Vor allem,
weil sich auf Schotter, Matsch
oder nassem Asphalt noch eine
beachtliche Verzogerungslei-

stung aufbaut, bevor die Rader

blockieren.

Ganz so gut kann die Afri-
ca-Twin nicht bremsen, ob-
wohl ihre Stopper jahrelang
den Klassenstandard bestimmt
haben und trotz deutlich klei-
nerer Scheiben auch heute
noch zur Creme aller Enduro-

die Varadero hinten weniger
einsacken, verbessert die Fahr-
stabilitdt und erhoht die Bo-
denfreiheit. Trotzdem bilden
sich feine Schweifiperlen auf
der Stirn des 1000er-Piloten:
In ziigig gefahrenen Kurven
bleibt ein Rest von Unsicher-
heit dartiber, was das Vorder-
rad gerade so macht.

Schmiert es gleich weg, ver-
trigt es noch ein wenig mehr
Schraglage? Zugegeben, die-
ses diffuse Kurvengefuhl (das

8/1999 Tourenfahrer 29



TF-STECKBRIEF HONDA VARADERO

Wartung

Die Varadero-Wartung
erfordert mehr Geduld als
der Africa-Twin-Check.
Einfach ist zunachst das
Entriegeln der Sitzbank.
Darunter liegt die Batferie.
Fir die Kontrolle von Luftfil
ter, Kerzen und Ventilspiel
missen  Seitenverkleidun-
gen und Tank entfernt und

zahlreiche Schrauben ge-

|6st werden. Der Tank selbst
wird von vier Schrauben
gehalten.  Nach  seiner
Abnahme liegt der hintere
Zylinderkopf frei. Um an den
vorderen zu gelangen, muf3
das gesomte Luftfilterge-
hause raus. Zum Gliick brau-
chen die Ventile nur alle
24.000 km gecheckt zu wer-
den. Das Ol wird iber ein
Schauglas untersucht und
sollte alle 12.000 km ge-
tauscht werden.

30 Tourenfahrer 8/1999

Viel Schrauberei: Nach

der Tankabnahme sind Luft-
filter und hinterer Zylin-
derkopf zugdinglich, der
vordere erfordert das Ent-
fernen des Luftfiltergehiiu-
ses. Die Batterie verbirgt
sich unter der Sitzbank.

Motor: Leistung 70 kW (95
PS) bei 8000 U/min, max.
Dehmoment 99 Nm bei
6000 U/min, Hubraum 996
cm3, Bohrung x Hub 98 x 66
mm, Verdichtungsverhdlinis

9 : 1, flissigkeitsgekihlter
Zweizylinder-Viertakt-20-
Grad-V-Motor, vier Ventile

Honda Yaradero
Leistung und Drehmoment

6% kW bei BOO0 U/ min

2000 3000 4000 5000 4000 7000 8000 9000 U/min

Leistungsmessung auf DynojetRollenprifstond

pro Zylinder, Uber je zwei
obenliegende Nockenwellen
gestevert (dohc), zwei
42-mm-Gleichdruckvergaser,
NafBsumpfschmierung,
digitale Transistor-Doppelzin-
dung, Sekundarluftsystem,
Batterie 12 Volt/ 12 Ah,
315-Wattlichtmaschine,
Elektrostarter
Kraftiibertragung: Primaran-
trieb tiber Zahnrader, Sekun-
darantrieb Uber O-Ring-Kette,
mechanisch betdtigte Mehr-
scheiben-Olbadkupplung, Finf
ganggetriebe

Fahrwerk: Brickenrahmen
aus Stahlprofilen, Motor mittra-
gend, vorn Telegabel mit
43-mm-Standrohren, 175 mm
Federweg, hinten Alu-Kasten-
schwinge mit Zentralfeder-

Wie in Abra-
hams Schof
fiihlt sich die
Varadero-
Crew. Fast
schon zuviel
Platz, komfor-
table Sitzbank,
entspannter

Kniewinkel. | ——

Honda Varadero
Durchzug ab 50 km/h

Fa

o

bein, 155 mm Federweg,
Federbasis stufenlos hydrau-
lisch verstellbar, Leichtmetall-
GuBrider, Felgengrofie vorn
2.50 x 19, hinten 4.00 x 17,
Serienbereifung Michelin

T 66, vorn 110/80R 19,
hinten 150/70R 17, vorn
Doppelscheibenbremse mit
Dreikolben-Festsattelzangen,
296 mm Durchmesser, hinten
Einzelscheibe mit Dreikalben-
Festsattelzange, 256 mm
Durchmesser, CBS-Verbund-
bremssystem

MaBe und Gewichte: Gesamt-
lange 2295 mm, Radstand
1560 mm, Nachlauf 110 mm,
Lenkkopfwinkel 62,5 Grad,
Lenkerbreite 760 mm, Sitzhohe
850 mm, Sitzbanklange 780
mm, Gewicht fahrfertig 256
kg, zulassiges Gesamtgewicht
451 kg, Zuladung 195 kg,
Tank 25 Liter

MeBwerte:
Hochstgeschwindigkeit:
solo 201 km/h

zwei Personen 190 km/h
Durchzug 50 - 120 km/h:

solo 7,9 km/h
zwei Personen 9.4 km/h
Benzinverbrauch (Normal):
Landstrafe: 7,41/100 km
Autobahn (130): 8,0 1/100 km
Reichweite (Landstr.): 337 km
Reichweite (Autobahn): 312 km
Kosten:

Preis: 18.490 Mark
(inklusive Nebenkasten)
Versicherung (HDI): 455,20 DM
(fir ein Jahr nur Haftpflicht)
Steuver: 144 DM
(fir ein Jahr)

Garantie:

zwei Jahre ohne km-Begren-
zung

Wartungsintervalle:

Tpspekrion alle 6000 km
Olwechsel alle 12.000 km
Ventilspiel alle 24.000 km



in den meisten Féllen auch ei-
nen sauberen Strich verhin-

dert), mag zu einem Teil auf

das Konto der Reifen-Erstaus-
ristung vom Typ Michelin
To66 (110/80-19 und 150
70-17) gehen, die mit der Vara-
dero nicht so richtig harmo-
nieren wollen. Eine Umrii-
stung auf Metzeler Enduro 4
verbesserte das Fahrverhalten
jedenfalls deutlich. Auch bei
Regen, wenn bei der Miche-
lin-Besohlung gilt: Achtung
Rutschgefahr.

Der FairneB halber ist die
Twin mit den gleichen Pneus
(90/90-21 und 140/80 17) be-
stlickt. Bis auf die Nisse-Emp-
findlichkeit hat sic aber weni-
ger Schwierigkeiten damit.
Das Twin-Fahrgefiihl ist sehr
viel direkter, die Schriglagen
sind leichter kontrollierbar.
Wie an der Schnur gezogen
folgt die XRV der befohlenen
Linie, wiselflink wischt sie um
die Ecken, schnelle Schriigla-
genwechsel werden im direk-
ten Vergleich zur spielerischen
Tanzeinlage. Kein Wunder,
die Twin schleppt fast einen
halben Zentner weniger Ge-
wicht und besticht mit einem
Fahrwerk, das durch hirtere
Federn und darauf abgestimm-
te Dampfung straffer wirkt.

Perfekt ist es trotzdem
nicht. Bei starken Bodenwel-
len zeigt sich das Federbein
unterddmpft und 16t die
Schlige hart in die Bandschei-
ben des armen Dompteurs ein-
fahren. Das Schluckvermdgen

der Twin war mal besser. Eine -

zum Vergleich herangezo-
gene, gut erhaltene RD 07 von
1993 ilberzeugt mit sensible-
rem Ansprechverhalten der
Gabel und ausgewogeneren
Diamptungseigenschaften des
Federbeins, ohne dadurch we-
niger stabil zu wirken.

Da driingt sich der Verdacht
auf, dal Honda beim Federele-
mente-Lieferanten Showa eine
Preisklasse tiefer eingekauft
hat. Wahrscheinlich ist das
1996 passiert, als die RD 07
mit leichten Retuschen in den

Verstellen der Federbasis:
einfach und schnell per Hand-
rad im Varadero-Fall (o.),
Sfummelig per Hakenschliissel
bei der Twin (darunter).

Graphics und der Verkleidung
modellgepflegt wurde. Von
nun an gab es keine Dimpfer-
verstellung mehr. Goldelo-
xierte Felgen und Luftunter-
stiitzung der Gabel ver-
schwanden  schon  vorher
klammheimlich aus unserem
Kult-Motorrad. Um den Preis
von 16.205 Mark inklusive

Stufenlose Griffwei-
tenverstellung am
Varadero-Bremshe-
bel (o.). Akzeptabel:
256-mm-Scheibe
samt Einkolben-
Zange mit Plastik-
Schutz und Exzen-
ter-Blart zum Ker-
renspamzen r'm
Twin-Heck.

Dreikolben-Festsat-
telzange mit CBS-
System im Heck
der Varadero. Vor
dem Blockieren des
Rades baut sich

‘ noch ordentlich

L Bremswirkung auf.

Nebenkosten lange Jahre sta-
bil halten zu konnen, mufte
eben gespart werden.

Defizite in Sachen Komfort
gibt es beim Varadero-Fahr-
werk nicht. Wie eine Sinfte
schwebt die GroB-Enduro iiber
alle Unzulidnglichkeiten der
Fahrbahn, einfach traumbhatft.
Ihr Geradeauslauf ist tadellos,
lediglich bei Geschwindigkei-
ten iiber 180 km/h kommt es
zu leichten Riihrbewegungen
im Fahrwerk. Bei der Twin
sind kleine Fahrwerksunruhen
nur dann zu provozieren, wenn
sie beladen mit Gepick und
Sozius schnell durch wellige
Wechselkurven
und stol3weise Gas dazugege-
ben wird. Solche Einlagen
bringen auch eine majestétisch
dahingleitende Varadero aus
der Ruhe. Aber: Nur wenige
Fahrer werden das je erleben,
denn dem Wesen der Riesen-

gescheucht

TOUREN-TEST

Die guten
Bremsen passen
zum jeweiligen

Einsatzbereich

Enduro ist jede Form von Hek-
tik einfach fremd.

Was schon eher vorkommt,
sind Shimmy-Erscheinungen
bei voller Beladung ab Tempo
60. Ansonsten gleicht die Va-
radero einem Buddha und
steht stoisch {iber den Dingen.
Selbst geschotterte Passagen
absolviert die Dicke noch mit
koniglicher Ruhe und gut kon-
trollierbarem  Fahrverhalten.
Logisch, irgendwann  ist
Schluff damit. Der Schotter
wird grob, eine Twin, deren
héhnisches Grinsen man fast
spiiren kann, schiefit vorbei
und st genau dort in ihrem
Element, wo Varadero-Fahrer
schweilgebadet aufgeben.
19-Zoll-Vorderrad, fehlender
Motorschutz, CBS-Kombi-
bremse und iiber fiinf Zentner
Kampfgewicht taugen fiir den
Offroad-Einsatz weniger.

Von kurzen Gasstéfien kon-
trolliert, driftet die XRV der-
weil ums Eck und scheut sich
auch nicht vor hirterem Ge-
linde. Irgendwann macht das
Profil der Michelin-Pneus na-
tirlich dicht. und der Twin-
Treiber fillt der Meute von
KTMs und anderen leichten
Einzylindern anheim, die sich
noch viel weiter in den Sand-
kasten hineinfressen. Unbe-
stritten ist aber, daf} die Twin
(nattirlich mit anderen Reifen
ausgertstet) immer noch die
im Gelidnde am besten zu be-
herrschende  Zweizylinder-
Groliserien-Enduro ist.

Das liegt auch an der Sitz-
position, die weiter nach vorn
geneigt ausfillt als auf der Va-
radero. Auflerdem baut der
XRV-Tank im Schenkelbe-
reich viel schmaler als das Fal3
der 1000er, der Lenker ist fla-
cher, die Sitzbank hart und
schmal. Attribute, die zwar
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den Geldnderitt begiinstigen,
nicht aber den Komfort. »Un-
bequem, schmerzhaft, lang-
streckenuntauglich«, Mit die-
sen Adjektiven belegen Tester
das Twin-Gestiihl seit Jahren.
Auch hier hat Honda kein Er-
barmen gezeigt. Mitfahrer sind
auf der 750er-Bank nicht gar
so schlimm von GesiB-
Schmerzen geplagt und kén-
nen oft noch weiter, wo der
Fahrer lingst am Ende ist.
Viele Langstrecken-Fans
greifen daher zu den Angebo-
ten der Zubehdr-Spezialisten
(siche Seite 34) und kommen
dann besser klar. Wer direkt
von der Twin auf die Varadero
wechselt, hat den Eindruck,
von der Holz- in die Luxus-
klasse aufzusteigen oder von

einer Hard-Enduro in den Ses--

sel einer Gold Wing zu gleiten.
Wie in Abrahams SchoB, so
fiihlt sich die Varadero-Besat-
zung auf ihrem Gestiihl. Platz
ohne Ende, gelungene Ergono-
mie, komfortable, aber ausrei-
chend straffe Polsterung. kurz
eine der besten Sitzbinke der
gesamten Motorradwelt.
Manche Sozia beschwert
sich trotzdem. Und zwar iiber
die leichte Wolbung vorn auf
ihrem Platz, der ihr Halt geben
soll, der aber auch das Heran-
rutschen an den Fahrer verhin-
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dert und eine nicht immer ge-
wollte Distanz zwischen den
Menschen schafft. Da bleibt
dem Fahrer nur noch, seiner-
seits nach hinten an sie heran-
zurutschen, was dann die Kon-
trolle {iber das Dickschiff ver-
schlechtert. Tatsache ist, dafB
Varadero-Crews im Vergleich
zu Twin-Fahrern doppelt so-
lange im Sattel ausharren
kénnten, wenn sie nicht an-
dauernd tanken miiften.

Und wenn der 1000er-Fah-
rer sich nicht von den Verwir-
belungen der serienmiBigen
Verkleidungsscheibe erholen

Die Varadero
verdringt
eine Menge
Wasser und
ist der kom-
fortabelste
Dampfer
unter allen
Grofi-
Enduros.

Im Fluf der
Zeiten: Die
ewig junge
XRV ist
immer

noch gut fiir
Jedes Aben-
teuer, auch
abseits der
Strafe.

miifite, die ihn auf lingerer
Autobahnfahrt nerven. Das
gilt zwar nur fir Personen
tiber 1,80 Meter Kdrpergrifie,
ist aber bei Geschwindigkei-
ten oberhalb 130 stérend und
verursacht Kopfschmerz. Des-
wegen sieht man Tester ziih-
neknirschend wieder auf die
Twin steigen. Zwar miissen sie
hier das Manko der harten
Bank in Kauf nehmen, aber der
Kopf wird wenigstens gleich-
miéfig umstrdmt und bleibt
frei von den Turbulenzen, die
so fein sind, da man zunichst
gar nicht realisiert, was sich

XRV 1000: Das
ware fiir die Fans
ein traumhafter
Kompromif3

denn da eigentlich so unange-
nehm anfiihlt.

Natlirlich sind Wind- und
Wetterschutz auf der Vara-
dero besser als bei den meisten
anderen Motorrddern auf dem
Markt, aber was niitzt das? Es
dient zumindest den Herstel-
lern von Zubehor-Scheiben,
und die haben nattirlich fiir die
Varadero auch was Passendes
im Programm (siehe Seite 34).
Das gilt auch fiir Sturzbiigel
und Koffertriger oder die se-
rienmifig fehlenden Haupt-
stinder. Da die Varadero auf
ihrem Seitensténder gefihrlich
wackelt, sollte man in ihrem
Fall iiber einen Hauptstinder
verscharft nachdenken.

Was die Gepidckbeforde-
rung betrifft, haben wir der
Twin Tridger und Alu-Boxen
der schwibischen Firma Tou-
ratech verpalit. Fazit; PafBt,
wackelt nicht und ist stabil ge-
nug fiir die hértesten Pisten der
Welt. Der fiir die Varadero ge-
orderte Trager der Firma Hep-
co & Becker muBte im Bereich
der FuBrasten-Aufnahme




TOUREN-TEST
T

nachgebohrt werden. Das Ge-

samtsystem erreicht nicht die E | G N U N G S T E S T

Stabilitit des Touratech-Pen-

dants, macht aber an der HOI‘ldG Africa Twin Honda Varadero
1000er trotzdem eine gute Fi-

gur. Zumal diese Maschipe nie LANDSTRASSE: LANDSTRASSE:

tber ‘ll’gt_‘n.d\r\fC]Che ...“laSCh- kulﬁvierter, elostischer Mo- k}‘a&vo“er MO?OF, sehr kom-
s 0 o o . tor, komfortables, steifes fortable Federelemente, be-
scheuch werden “'1Td' . Fahrwerk, leichtes Handling, queme Sitzposition, indiffe-

Deswegen .kffmn sie z_iuch auf grofis Reichwsile rentes Karvengahibl
Rallye-Utensilien wie den
Tripmaster im Cockpit der SEHR GUT GUT
XRV getrost verzichten. Wih-
rend der Africa-Twin-Arbeit_s.- BERGSTRASSE: BERGSTRASSE:
platz Paljls-Da.l.(ar—Aﬁtmospflla- e|05tischer MO'OI’, |EiChf safte Krcﬂenﬁchung’ gemes-
re veri?reuen \rwll. sicht es im schaltbares Gefriebe, prizi- Sark cen Cavaicht gites Hend
C()Ckp!t.def.' V aradero eher ?O ses Fchrwerk, gUf dosierbq- |ing' pgssend Gbgesfuﬂes
aus wie in einem Auto der Mit- RIS it PR Bt
telklasse. Und das sagt schon y
viel iiber das Wesen dieser bei- SEHR GUT GuUT
den so ungleichen Honda-

Schwestern. Top-Komfort, Ru- STADTVERKEHR: STADTVERKEHR:

he und Kraft gibt es fiir 18.490 leises Auspuffgerdusch, elastischer Motor, hochbe-
Mark bei der Varadero. einen leichtgéngiges Getriebe, quemer Sitz, ungiinstige Ge-
Rest von Abenteuer, besseres spielerisches Handling, bes- wichtsverteilung, kippeliger
Hgndlini un]d (ejin pr‘;iziseres serer Seitenstdnder Seitenstander

wie auch geldndetauglicheres

Fahrwerk bekommt man mit o BEFRIEDIGEND

der mittlerweile 16.365 Mark

teuren Africa-Twin. SCHOTTERPISTE: SCHOTTERPISTE:

Sollten die Japaner ein In- stabiler Geradeauslauf, soli- weicher Leistungseinsatz,
teresse am Weiterleben der der Alu-Motorschutz, leichte- enorm schluckféhige Feder-
Legende haben, moge Honda res Handling, offroad-geeig- elemente, kaum Motor-
doch bitte ganz schnell den netere Sitzposition schutz, hoher Schwerpunkt
1000er-Motor in ein XRV- GUT GUT
Fahrwerk pflanzen. Vielleicht
wiirde er dann auch weniger
saufen, weil er nicht mehr so- AUTOBAHN: AUTOBAHN:
viel Masse bewegen m'LiBte. deUHICh weniger KI’G&I‘ESEI’- souverane thr|ei5tungen,
Vielleicht gébe es auch wieder ven als Varadero, passabler sehr guter Wind- und Wet-
ganz hochwertige Federele- Windschutz, unbeqlueme. ter-Schutz, Turbulenzen am
mente und eine iiberarbeitete Sitzbank, groBe Reichweite Helm, hoher Verbrauch
Sitzbank. Der Jubelschrei der BEFRIEDIGEND BEFRIEDIGEND
Fangemeinde wiirde die
7 it SPORTLICHE FAHRWEISE:  SPORTLICHE FAHRWEISE:
von T\\'in-_l{ing;zm wiirden mlt dUFChSChﬂiHliChe Fchr|eistun- Eulmingnfe Krcﬁenﬁghungl
dicken Biindeln voller Geld- gen, leichtes Handling, stabi- akzeptables Handling, hoher
scheine die lokalen Honda- les, préigises Fahrwerk, stand- Schwerpunkt, indifferentes
Héndler stiirmen: »Eine XRV feste, wirksame Bremsen Kurvengefuhl, CBS-Bremse
1000 bitte«, wiirden sie mit GUT BEFRIEDIGEND
vor Rithrung feuchten Augen
s‘tammelp. Alle wiren gluck— : SOZIUSTAUGLICHKEIT: SOZIUSTAUGLICHKEIT:
lch; Dae kpniunbew uBTf:n -E harte Sitzbank, geringes iippiges Platzangebot, sehr
Exp?efﬁ-Femrelse-lTﬂurcrl’ héit- r Plcrzcngebot, csymmerrisch bequeme SiprOSiﬁOl‘l,

t\?n lglmer nocéh 1‘111_1'6 g;ge o -E angebrachte Furasten, Vi- anorm komfortable Sik-
Ta_r_a i v = - brationen ab 6000 U/min bank, solide Haltegriffe
win-Freunde wiren endlich 5
am Ziel aller Traiume. = AUSREICHEND SEHR GUT
Markus Biebricher

8/1999 Tourenfahrer 33



AUSRUSTUNG
FEEHITIT RO WAy

ie hat die Herzen im
Sturm erobert und war

mit 1658 wverkauften
Einheitenbis Ende April
Dauergast in den Zulassungs-
Top-Ten. Kein Wunder, dal3
sich auch die Zubehérherstel-
ler eiligst daranmachten. jede
Menge Niitzliches fiir Hondas
Varadero auf den Markt zu
werfen. Neben Gepicksyste-
men sind es vor allem Sturz-
biigel, die die namhaften Her-
steller produzieren. Die Teile
mogen zwar nicht gerade zur
optischen  Aufwer-

tung ge-

Rahmenprogramm

Jede Menge Zubehor von diversen Anbietern haben
wir fir die beiden Honda-Twins entdeckt und umgehend
zum blitzenden Schraubenschlissel gegriffen.

dacht sein, machen aber Sinn,
Immerhin schligt ein neues
Verkleidungsteil mit 520.27
Mark zu Buche, der riesige

Tank gar mit 1.339 Mark.
Nicht ganz unproblematisch
ist es allerdings, geeignete
Aufnahmen fir die Biigel an
der etwas verbauten Varadero
zu finden, wofiir die einzelnen
* Anbieter unterschied-

liche Lo-

sungen parat halten. Trotz
durchweg guter PaBigenauig-
keit geriit die Montage deshalb
tetlweise zu nervenaufreiben-
der Fummelei.

Die iibrigen vorgestellten
Varadero-Produkte lassen sich
dagegen im Handumdrehen
montieren und unterstreichen
mit guter MaBhaltigkeit den
Qualititsanspruch der
Anbieter.

Hepeo & Beckers dreiteiliger Biigel wird mit Rah-
men und dem Tank selbst verschraubt und nutzt
eine Zylinderkopfbohrung als Abstiitzung. Scha-

densbegrenzung im Sturzfall diirfte somit kaum
gegeben sein, der Hersteller sieht sein Produkt
eher als optische Aufwertung beziehungsweise als

229 Mark kostet der von SW
Mo-Tech »fiir die Ewigkeit« ge-
fertigte Haupisténder. Da die
Auspuffiihrung keinen hiheren
Anschlag erméglicht, hingt die
4,8 Kilo schwere, massive Kon-
struktion bei beladenem Motor-

Der 29 Mark teure Oleinfiillstopfen
stammt von Touratech und soll vor
Mipbrauch schiitzen, da er nur mittels
Inbusschliissel geoffnet werden kann.

rad recht tief und setzt bei ziigi-
ger Fahrt auf. Aufbocken efor-
dert ziemlichen Kraftaufwand.

Touratech schiitzt auch
die Motorunterseite mittels
vier mnt.surkeﬂzﬁu-ﬂec h,

kostet der 1,4 KEI&W

Schutz, der in Verbind

mit einem Haupt.smmler
gekiirzt werden muf.
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Fiir 39 Mark lifit sich eine Mittelstrebe an
den Lenker schrauben, an der sich Orientie-
rungshilfen wie Kartentasche (29 bis 79

Mark) oder Roadbook-Leser (RB-compact,
159 Mark) montieren lassen. Siamtliche

Touratech sorgt
sich um den rechten

Produkte stammen von Touratech.

Durchblick und
bietet fiir 29 Mark

Mafigeschneidert fiir Varadero
und Africa Twin prisentiert sich
der Tankrucksack VP-45. Mit
25-Liter-Hauptfach und jeweils
zehn Liter Inhalt der abnehmba-
ren Seitentaschen list Touratech
fiir 279 Mark Platzprobleme.

einen transparenten
Spritzschutz als
Ersatz fiir das Se-
rienteil an.

AUSRUSTUNG

An jeweils drei Punkten mit
dem Rahmen verschraubt, darf
dem nur zweiteiligen, 3,2 Kilo
schweren Touratech-Sturzbiigel
sehr gute Schutowirkung atte-
stiert werden. Viel Geduld
gehdrt sur Montage des 290
Mark teuren Biigels vor allem
im Steuerkopfbereich
allerdings dazu.

Solide sechs Punkte am Rahmen

hat sich auch SW Mo-Tech zur

) Aufnahme ihres fiinfteiligen, 5,2

Kilo schweren Sturzhiigels gesueht.
Kurze Rohrstiicke, die mittels
Schellen mit den Biigeln verbun-
den werden, erleichtern die fum-
melige Montage im Steuerkopfbe-
reich. Der Preis betrdgt 269 Mark.

Absolute Empfehlung
fiir Piloten um die 1,85
Meter ist die Spoiler-
scheibe von JF. Neun
cm hiher als das Seri-
enpendant, verbannt
sie jegliche Turbulen-
zen, kollidiert jedoch
bei eingeschlagenem
Lenker mit den Hand-
protektoren. Kleinere
Fahver leben auch
turbulenzfrei, diirften
aber kaum iiber die
Scheibe hinaussehen
kdnnen. Kostenpunkt:
174 Mark.

3 ' g P
Das siebenteilige geschwungene Kunst-
werk stammt von JF, wiegt 3,2 Kilo und
wird fiir 249 Mark angeboten. Drel;mm}'cf-
befestigung der Seitenteile sowie ein Ver-
bindungsstiick unterhalb der Schéinwerfer
garantieren Stabilitit, trotz vieler Einzel-
teile hiilt sich die Montagezeit in Grenzen.
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Vorsicht bei
der Kombination
verschiedener
Zubehorteile

Jede Menge giingiges Zube-
hér fiir die Africa Twin wurde
bereits in TF 8/94 vorgestellt,
deshalb haben wir uns dieses
Mal neben Sitzbdnken und
Hauptstindern  auf  etwas
nexotischere«  Teile  be-
schrinkt, die hauptsichlich

Fans gefallendiirften,

Der schmucke Alu-
Triger wiegt 1,6 Kilo
und stammt ebenfalls
von African Queens.
Fiir 299 Mark darf
man den klobigen
Serientrdger ersetzen.

Wer die Twin auch im harten
Rallye-Einsatz bewegt, erhilt
bei SW Mo-Tech den passenden
Motorschutz. Geifzﬂigt aus sechs
mm starkem Alu-Blech mit Trink-
wasserbehilter (3 1) und Werk-
zeugfach, bringt der Schut:

6,6 Kilo auf die Waage und will
mir 989 Mark bezahlt werden.

die ithre Twin optisch veredeln
wollen oder Extremreise be-
ziehungsweise Rallye-Einsatz
planen.

Etwas Vorsicht ist geboten,
wenn verschiedene Teile mit-
einander kombiniert werden
sollen. Der Alu-Gepicktriger
1dft sich beispielsweise nur
unter Verwendung lidngerer
Schrauben gemeinsam mit ei-
nem Touratech-Koffertrager
verwenden, beim Sturzbiigel
stehen grdfere Modifikatio-
nen an, soll er mit Rallye-Mo-
torschutz oder Werkzeugbox

kombiniert werden. C.D.

Adressen: African Queens, Angerhofstr. Sc, 85293 Reichertshausen,
Tel.: 08441/18442. Hepeo & Becker, Birkenstr.. 66989 Hohfroschen,
Tel.: 06334/92160. JF-Motorsport, Dieselstr. 10, 61239 Ober-Morlen,
Tel.: 06002/910391. SW Mo-Tech, Waldstr. 24, 35282 Rauschenberg/
Bracht, Tel.: 06427/930980. Touratech, Auf dem Zimmermann 7-9,
78078 Niedereschach, Tel.: 07728/97920
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Extrem stabil gibt
sich auch SW Mo-

teurer Haupistin-
der fiir die Twin.
3,6 Kilo schwer,
im Fahrbetrieb
nicht stirend —
aber auch hier
gehorr ordentlich
wSchmalzo zum
Aufbocken dazu.

Fiir 170 Mark
bietet African
Queens einen

filigraneren, 2,6
Kilo schweren
Stinder an, der
leichteres
Aufbocken garan-
tiert, im Fahr-
betrieb aber recht
tief hingt.

Techs 219 Mark:

7 ¢
SW Mo-Tech polstert die Origi-
nal-Sitzhank zur abgestuften
Touring-Version um. Breiter
und straffer als die serienmifige
Folterbank, fingt das entspann-
te Sitzen bei 669 Mark an.

Bei African Queens fingt die
Aufpolsterung des Seriensitzes
bei 399 Mark an. Hoher und brei-
ter gepa!ﬁrf lifit es sich auf
rutschfestem Nubukleder deut-
lich ldnger aushalten als gewolnt.




Touratech kiimmert sich um Transport-
probleme und bietet fiir 179 Mark einen
25 Liter fassenden Tankrucksack an, der

speziell auf die Twin zugeschnitten ist.

Abschliefibare Werkzeugbox von  African Queens’ gelochte Alu-
African Queens. Wird am Mo- Abdeckungen setzen Design-
torschutz verschraubt, erhoht das  Akzente. Am Kriimmer fiir 95 Mark,
Gewicht um 1,8 Kilo und erleich- am Bremszylinder fiir 50 Mark.

tert den Geldbeutel um 499 Mark.

AUSRUSTUNG

Eher edle Optik als
Gewichtsoptimierung
diirften zum Kauf der
African-Queens-Car-
bon-Teile animieren.

Der 230 Mark teure Luft-

filterdeckel spart 35

Gramm, das 299 Mark
teure Schutzblech 120
Gramm und die Tauch-
rohrverkleidungen ein.

Zweiteilig und mittels
massiver Schellen ver-
schraubt, hinterlift
der 4,8 Kilo schwere,
pafigenaue »Sturzbiigel
Pro« einen grundsoli-
den Eindruck. Fiir 299
Mark im Angebot bei
African Queens.

Nochmal gelocht, nochmal African
Queens: Bremssattel-Abdeckungen
fiir 90 Mark/Stiick passen gut zum
Carbon-Schutzblech.
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ielen  Twin-Fans
diirfte Stephan Jas-
pers seit langem ein
Begriff sein. Unter
dem Namen African Queens
versorgt der Mann seit Jahren
abenteuerhungrige  Enduri-
sten mit Spezialteilen, hiufig
aus dem rallyeverriickten

Italien importiert. Aus GfK
gefertigte Riesentanks bis zu
56 Liter Inhalt,

Hecktanks

56-Liter-Tank (1.899 DM) und
einteilige Verkleidung (999 DM)
werden aus GfK gefertigt (o.).
Darunter ein Rallye-Umbau,
wie er auch bei der Tunesien-
Rallye zum Einsatz kam, hier
allerdings mit 35 Liter fussen-
dem Zweikammer-Tank.

Konigin der Wiste

Auch wenn die Honda-Siege bei der Dakar schon ein
Weilchen her sind, wahlen immer noch einige Rallye-Pilo-
ten die Twin als Basis. Einer von ihnen ist Stephan Jaspers.

und spezielle Verkleidungen
sind die Spezialitat von Afri-
can Queens. mittlerweile fin-
det sich aber vom Schliissel-
anhénger fiir 19,90 Mark bis
zum 7.300 Mark teuren Mo-
tortuning (ohne TUV) so
ziemlich alles in Jaspers Kata-
log, was die Herzfrequenz der
Twin-Freaks  beschleunigt.
Exemplarisch fiir die mogli-
chen Umbauten mag die Ral-
lye-Twin auf Basis einer 95er
RD 07 stehen, mit der Jaspers
und Sven Konig die dies-
jahrige Optic 2000 bestritten.

Eine Marzocchi-Ma-
gnum-Gabel samt gefrister
Gabelbriicken ersetzt das Se-
rienpendant, hinten wurde ein
Ohlins-StoBdampfer als Fiih-
rungskraft rekrutiert. Die
Motorleistung wurde mittels
anderer Nockenwellen, mo-
difiziertem  Ansaugbereich
und Tuning-Auspuff auf im-
mer noch moderate 68 PS am
Hinterrad gehievt.

Bei der Optic wurde der
Serientank gefahren, alterna-
tiv bietet sich ein 35-Liter-
Zweikammer-Tank an. Wei-
tere 15 Liter — Sprit, Wasser
oder beides — konnen im
zweiteiligen Hecktank ge-
bunkert werden, Werkzeug
findet am Kotfliigel samt in-
tegrierter Ledertasche Platz.
Fiir kiirzere Rallyes bietet
Jaspers anstelle der Tanks

. schmale Seitenteile an.

Hinter der einteiligen Ral-
lye-Verkleidung, wahlweise
aus Carbon oder GfK. findet
sichein Alu-Vorbau, der Trip-
master, Roadbook-Halter und
GPS — samtlich aus dem Hau-
se Touratech — aufhimmt,
hochgelegtes Schutzblech und
Carbon-Motorschutz  kom-
plettieren den Umbau.

Touren-
Umbau mit
45-Liter-
Tank

(1.599 DM)
und einteili-
ger Verklei-
dung.

Hecktanks
werden fiir
1.799 DM
angeboten.
Der Alu-Vor-
bau nimmt
das benao-
tigte Rallye-
Instrumenta-
rium auf
(ganz rechis).

Sicherlich macht ein Teil
der hier verbauten Kompo-
nenten nur Sinn im ernsthaf-
ten Rallye-Einsatz, erfah-
rungsgemal tendieren aber
auch Extremtouristen dazu.

ihr Motorrad so oder so dhn-
lich umzuriisten. Es muf
auch nicht unbedingt eine
Twin sein. Handgefertigte
GroBitanks hilt Jaspers selbst
fiir eine Husky bereit. C.D.
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as komplette Ange-

bot der Spezialausrii-
ster ist weit umfangreicher
und ldBt sich in diesem
Rahmen natiirlich nicht
vorstellen. Interessenten
erhalten die entsprechen-
den Kataloge der Anbieter
unter den vorseitig ange-
gebenen Adressen. Der
Touratech-Katalog ist um-
sonst, SW Mo-Tech er-
hebt eine Schutzgebiihr
von fiinf Mark, die Afri-
can-Queens-Infos sind fiir
acht Mark erhiltlich.

Sandkastenspiele
der anderen Art

SW Mo-Tech heifdt eine weitere Firma, die sich
Gedanken Uber Rallye- und Fernreisetauglichkeit macht
und auch die Africa Twin in die Wiste schickt.

AUSRUSTUNG

Miichtig Staub aufgewirbelt:
SW Mo-Techs RD 04-Umbau bei
der letztjihrigen Dubai-Rallye.

OptimierungderSerienkompo-
nenten in mehreren Preisstu-
fen werden auch White-Po-
wer-Gabeln samt Briicken
mittels Umbaukit angepalt, al-
ternativ kdnnen eigens gefri-
ste  Gabelbriicken geordert
werden. Speziell auf die Twin
abgestimmte Technoflex-
Didmpfer runden das umfang-
reiche Angebot ab.

Auch hier gilt: Man
mull nicht zwingend Twin-
Eigner sein, um im SW-Mo-
Tech-Repertoire flindig zu
werden. Komplettumbauten
werden auch flir eine Transalp

in zuverldssiger Mo- Ein breites Angebot offerie-  angeboten, weitere Spezialteile
tor in einem Fahr- ren die SW-Mo-Techler im fiir einen Grofiteil der géingigen
werk, das auch Ral-  Fahrwerksbereich. Enduros. ).
lye-Strel  {bersteht.  Neben

Nochmal ein
Rallye-Um-
bau. Diesmal
mit White-Po-
wer-Gabel, 35-
Liter-Tank
und Original-
Verkleidung.

fiir einen Pro-

schldgt mit 109

Diplomingenieur Jiirgen
Swora — Mitinha-

Der Anbaukit
Taper-Lenker
DM zu Buche, fiir
die Alu-Hecktanks
miissen 1.199 DM

berappt werden.

ber der Firma SW Mo-Tech

— favorisierte die Africa Twin

als Basis fiir eine Rallye-
Maschine.

Der Twin-Umbau. der seine
Fihigkeiten bereits bei der
»Miinchen-Breslau« und der

" »Dubai« unter Beweis stellen

konnte, basiert auf einer RD
04, die mittels leichtem Rah-
menheck, Transalp-Tank samt
Rallye-Verkleidung,  Sport-
auspuft und White-Power-
Fahrwerk auf hirtere Gangart
vorbereitet wurde. Selbstver-
standlich hdlt SW Mo-Tech
auch fiir die RD 07 die GfK-
Verkleidung samt Scheinwer-
fern bereit, dariiber hinaus
werden Alu-Hecktanks ange-
boten,  deren Fassungs-
vermdgen von acht bis 16 Li-
ter reicht.

Alu-Heck,
Transalp-
Tank, Rallye-
Verkleidung
und White-Po-
wer-Fahr-
werk: So ist
die RD 04

gut geriistet.

Die Rallye-
Verkleidung
samt Schein-
werfern wird
komplett fiir
1.798 DM an-
geboren und
papt auch an
die RD 07.
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