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indlich auf der Piste

senug der langen Vorreden. Wir waren gespannt, was uns die
LOOQer alles zeigen kann, wie sie sich im Fahrbetrieb trotz
jes relativ hohen Eigengewichts verhalt. Die Varadero springt
m kalten und warmen Zustand immer nach der ersten
(nopfbetatigung des Starters an. Ein dumpfer und angeneh-
ner Klang entweicht der méachtigen Doppelrohr-
\uspuffanlage des flissiggeklihiten Zweizylinder-V-Motors.

Jie Warmlaufphase des Motors ist recht kurz. Die Sitzposition
st sehr entspannt und geradezu gemutlich. Man fuhit sich auf
\nhieb wohl. Auch die Bedienungselemente

iegen alle griffglinstig am richtigen Platz. Die Form des
-enkers ist gut gelungen, da schmerzt nichts bei langeren
-ahrten. Die Kupplung ist mechanisch betétigt, was aber dem
{omfort keinen Abbruch tut.

Jas barenstarke Triebwerk

Jer vibriationsarme Motor begeistert in jeder Lebenslage und
n jedem Drehzahlbereich mit einer solch kraftigen
_eistungsabgabe, dass die Honda hier die anderen Hersteller
ilt aussehen lasst (allerdings ist der Varadero mit der Cagiva
Javigator, die wir auch in diesem Heft vorstellen, ernsthafte
<onkurrenz erwachsen). Dabei wirkt das Triebwerk in keiner
Situation brachial und unkontrollierbar. Fuir den 2000er
lahrgang musste die Varadero lediglich geringe
viodifikationen uber sich ergehen lassen. Das Drehmoment
vurde nochmals optimiert, was im Fahrbetrieb jedoch kaum
w spiiren ist. Ubrigens: Der 1000er Honda-Motor wird von
fier und nicht von drei Ventilen pro Zylinder beatmet, wie es
yei der Transalp der Fall ist. Das gleiche Triebwerk befeuert
auch die VTR 1000, Hondas Top Zweizylinder-Straienmodell.
Jurch zahmere Steuerzeiten und andere Vergaser wurde er
ur die Varadero dem Einsatzzweck entsprechend angepasst.

Leider kein Kat

dondas Enduro-Flaggschiff ist mit einem Sekundariuftsystem
wr Abgasreduzierung ausgestattet. Zu einem richtigen Kat
1aben sich die Japaner bisher noch nicht durchringen kénnen.
Andere Hersteller wie z.B. BMW zeigen sich da schon um eini-
ies umweltbewusster.

Das Fahrwerk: Da wackelt nichts!
Das 2000er Fahrwerk blieb gegenlber dem Vorjahresmodell
inangetastet. Die XL 1000 glanzt mit Super-Fahrleistungen.
335 Fahny 1t nahezu alles mit und spricht in jeder
Situation sehr ko abel an, ohne jedoch schwammig zu

ken, | tankt 256 Kilo schwere Maschine folgt jeder

Der markante Doppelscheinwerfer und die integrierten Blinker

Das Kombi-Bremssystem

Hondas 1000er ist die erste Enduro des Herstellers mit einem kombinier-
ten Bremssystem (CBS=Combined-Brake-System). Im Uberlandbetrieb
ist das Bremsen mit diesem System, wobei ein vorderer Bremssattel mit
dem FuRbremspedal und der Hinterradbremse kombiniert wird, als sehr
angenehm zu bezeichnen. Frisch von der Transalp abgestiegen, musste
ich mich allerdings erst einmal an das etwas andere Bremsverhaiten
gewohnen. Obwohl auch die 1000er Bremsen von allerbester Qualitat
sind, beifen sie mit diesem System nicht ganz so kraftvoll zu wie bei
einer kraftigen Betatigung einer vorderen Doppelscheibe der Transalp.

Ultraschnell, aber niedrige Verkleidungsscheibe

Honda gibt 204 Sachen als Spitzengeschwindigkeit an. Die ideale
Reisegeschwindigkeit liegt etwa bei 140-160 Sachen. Ware da nicht die
etwas zu kurz geratene Verkleidungsscheibe, die den Fahrtwind unange-
nehmerweise genau auf den Helm leitet, kdnnte man das Tempo sogar
noch etwas héher ansiedeln. Die gelungene Abstimmung des Flnfgang-
Getriebes tragen zusammen mit der guten Schaltbarkeit deutlich zum
hohen Fahrkomfort in jedem Geschwindigkeitsbereich bei.

Fazit
Alles an der Vardero funktioniert auf bekannt hohem Honda-Niveau.




