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Luomo
e || deserto

Da una parte la corsa contro il tempo, nelle gare e nei rally, dall’altra
la sfida con sé stessi, accompagnati dalla propria ombra sulle dune...
Il confronto col deserto ha il sapore dell’inesausta ricerca di se
nell’unico luoge dove lo spazio sembra non avere confini, dove la sabhia
rimane il solo legame con una realta che assume le forme piii suggestive




testo Gabriele Belluz
foto Gigi Soldano
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Il fascino del Continente
nero si riflette anche sul
viso delle sue donne.
Volti dai tratti raffinati
maonili semplici ed ele-
ganti e capelli crespi e
scuri; un'evocativa mi-
scela di emozioni che
contrasta fortemente
con la fierezza e la ma-
scolinita di Yamamura
Reiko, 43 anni, una del
le donne della Dakar. E
se durante il giorno c'é
tempo solo per la gara,
per intervenire sulle mo-
to non rimane che la
notte. Quando i piloti si
riposano inizia il lavoro
dei meccanici: i mezzi
devono essere pronti
per il mattino successi
vo. L'uomo e la tecnolo-
gia si fondono in una sfi-
da unica e il vecchio
road-book & soppianta-
to da sofisticati stru-
menti di navigazione; le
apparecchiature mon-
tate su una KTM, in fo-
to qui a sinistra, desta-
no grande curiosita nei
bambini africani.
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Gli attimi intensi ed insieme suggestivi della partenza di una tappa. Uno dei rari momenti in
cui i piloti si trovano affiancati e in gran numero: con la mente fresca e riposata |'attenzione
€ soprattutto rivolta alla gestione ideale del percorso. Dall'alto sembrano piccoli insetti nel-
limmensita che Ii circonda. Al termine di una giornata, con all'attivo gia migliaia di chilome-
tri in sella, é facile ritrovarsi allo stremo delle proprie forze e con solo una notte per recu-
perare. Un impegno che lascia rarissimi momenti per socializzare, dove l'incontro tra cultu-
re diverse spesso si limita all'allestimento di un arrivo di tappa in un villaggio oppure, come
si vede in foto, tra le piramidi... turbando il sonno dei faraoni. La speranza & che il momen-
to della vittoria, quest'anna del team BMW, non rimanga I'unico ricordo di questa terra.
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Raymond e la mogliz Annick fotografati a
cossis, il paesino di campagna poco lon

da Parigi dove vivono. Nell’ altra foto lo
diamo in sella alla BMW, leggermente modi-
ficata, del suo debutto. Oggi nessuno ose-
rebbe partire con una moto non preparata
ad hoc, vent'anni fa bastavano una buona do-
se di incoscienza e tantissima fede.




testo Francesco Scuderi,
foto Archivio Loizeaux,
traduzione Alessandra Allegri

Fin dalla sua nascita,

nel 1979, il raid africano
pill appassionante ed
impegnativo ha visto
centinaia di moto
confrontarsi sul suo
tracciato. Alla Dakar
alcuni hanno conquistato
la gloria, altri hanno
perso la vita...

Raymond Loizeaux,

dopo venti edizioni
senza interruzione, ha
guadagnato in saggezza

Storia
di un poliziotto
speciale

aymond Loizeaux abita a Mar-

coussis, cittadina situata a una tren-

tina di chilometri da Parigi. Arri-

vando nei pressi delle prime abita-
zioni, comea simboleggiare una presenza
africana in questo angolo del nord della
Francia, un cartello indica il gemellaggio
tra Marcoussis e il villaggio di Beregadou-
gou nel Burkina-Faso. Incontriamo Ray-
mond nell’officina della sua casa, costruita
in prossimita di una foresta, il luogo dove
trascorre la maggior parte del suo tempo
libero. Nell'incredibile confusione che vi re-
gna, una sorta bazaar di pezzi meccanici,
riconosciamo una bicicletta, una Montesa
Cota, una BMW RS (che, scopriamo, ha piu
di 200.000 km al suo attivo) e una delle
sue vecchie GS della Dakar. “Quella con cui
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ho partecipato all’ultima Dakar non c’é, é
stata esposta da qualche parte da uno dei
miei sponsor”.

E qui, nell'intimita della solitudine, che il
nostro uomo prepara le sue moto prima di
partire per terre lontane. Loizeaux , classe
1952, ha debuttato nel 1981 ed & al suo
cinquantottesimo raid; oltre alla Dakar ha
partecipato al raid dei Faraoni, alla Parigi-
Pechino, all'Atlas, & stato in Mongolia e al-
le gare tipo Baja. Un personaggio dai tra-
scorsi non certo comuni, che merita di es-
sere conosciuto pili da vicino. Dopo qual-
che anno di studio, all’eta di ventun anni
entra nella Polizia Nazionale. Forse per scap-
pare alla dura vita della fattoria dov’era na-
to, ma soprattuttto per |'alta considerazio-
ne che aveva e che tutt’ora ha per |'u-
niforme. Tre anni dopo averla indossata,
gia fortemente appassionato alle due ruo-
te, entra nel corpo di polizia in moto per
vivere quotidianamente la sua passione.
Durante la settimana esercita il suo mestiere
sulle strade, nei week-end partecipa a ga-
re di regolarita come la Coppa dell’Armi-

& ﬂ

RN

® & ¢ ‘\J ;
" N e -Iﬂ ‘ \“:

Loizeaux nella sua divisa uf-
ficiale. Fa parte della CRS1,
l'unita della polizia france-
se che si occupa delle scor-
te presidenziali.

Stare vicino a personaggi
importantissimi ed affezio-
narsi alla gente dei Paesi
pit paveri non é l'unico pa-
radosso di quest’'uomo.




stizio e il Tour de France Moto. La sua pas-
sione per i rally arrivera piu tardi.

“Nel 1978 (edizione 1979 ndr) andai a Pa-
rigi per vedere la partenza della prima Pari-
gi-Dakar. C’erano 90 moto e alcuni “scam-
pati” ai rally Abijan-Nizza e al Cote-Cote,
come i piloti Gilles Comte e Cyril Neveau. Ve-
dere quei matti con le loro moto quasi nuo-
ve, per la maggior parte Yamaha XT500 e
Honda XL250S, mi fece sognare cosi tanto
da farmi decidere all’istante che presto vi
avrei preso parte anch’io. La mia scelta cad-
de su di una boxer BMW: ne conoscevo a
memoria la meccanica e una amico conces-
sionario della Marca tedesca si offerse di aiu-
tarmi. Mi ci vollero due anni per trovare i sol-
di necessari a portare a termine il progetto,
d‘altra parte a quel tempo ero un pilota sen-
za palmares”.

Raymond inizia cosi la sua epopea africa-
na, con una moto poco modificata, un
budget di soli 50.000 franchi e una in-
credibile voglia di vedere la spiaggia di
Dakar. Grazie alla

La foto sopra é del
18983 e mostra Loi-
zeaux che parte in te-
sta da Djanet. Ha 31
anni ed é alla sua ter-
za Dakar. La gara del
1988 é l'edizione pit im-
portante per la BMW,
che guadagna la vitto-
ria con Gaston Rahier
(Le petit] e il secondo
posto con Hubert Au-
riol. Raymond finisce
quinto nonostante ab-
bia dedicato tutto il suo
tempo all'assistenza dei
suoi due compagni. | tre
sono stati immortalati

determinazione,
alle sue qualita fi-
siche e alle buone
conoscenze mec-
caniche riesce a
terminare la prova
facendosi anche
notare dalla BMW,
che gli propone di
diventare il “por-
tatore d‘acqua”
della propria squa-
dra nell’edizione
successiva. Una
collaborazione

PRRIROS fruttuosa poiché la

sua presenza per-
mettera a Hubert Auriol di vincere |'edi-
zione del 1983.
“All‘arrivo, Hubert mi ringrazio. Lo fece pit
come un amico che non un capitano di squa-
dra che si felicita del buon comportamento
del suo equipaggio. Da quel giorno, tra me e
lui si é stabilito qualcosa di forte. In seguito
abbiamo seguito strade differenti, ma siamo
molto legati ancora oggi”.
La collaborazione tra Loizeaux e la BMW
continuera per cinque anni. L'edizione
dell’84 lo vede persino quinto all‘arrivo,
dietro a Rahier e Auriol. Nei vent'anni di
partecipazione alla gara africana Raymond
ha tradito una sola volta il Marchio bava-
rese, guidando un monocilindrico Suzuki
nella squadra di Gaston Rahier. Oggi & il
decano della Dakar. Di lui, tutti quelli che
I’'hanno conosciuto, dicono che & un tipo
semplice, una “forza tranquilla” che non si
accontenta di girare la manopola del gas,
un tipo che ama |’Africa e i suoi abitanti.
“’esperienza acquisita sul suolo africano
mi ha insegnato soprattutto la modestia e
la semplicita. Una scuola fondamentale, che
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Contrariamente ai partecipan-
ti della Dakar di oggi, Loizeaux
ha sempre privilegiato il rap-
porto con la gente. Identificar-
lo come il motaciclista pii fa-
moso in Africa occidentale non
sarebbe mentire.

A destra lo vediamo in attesa
dell’assistenza dopo la rottura
della ruota anteriore (Dakar
1990). Da notare, il disco smorn-
tato per perdere mena '

mi ha dato un grosso aiuto nei miei progetti,
nella prparazione della moto, nei miei in-
contri con la gente o, pit semplicemente,
nella vita quotidiana. 5i é talmente piccoli
paragonati allimmensita del deserto, c’é co-
si tanto da imparare dalle persone che si in-
contrano lungo la strada...”

Capace di commuoversi al pensiero delle
esperienze vissute, Raymond racconta al-
cune storie africane. “Nel 1983, una fuga
di carburante mi brucio letteralmente una co-
scia. Durante il giorno di riposo a Bamako,
nel Mali, un uomo mi propose di accompa-



gnarmi all‘ospedale per curare la ferita e la
sera stessa mi invito a dividere il pasto con
la sua famiglia. Per ringraziarlo, una volta
tornato a Parigi gli mandai il mio numero di
gara con qualche parola di ringraziamento.
Qualche anno piu tardi, invitato dalla televi-
sione del Mali, incontrai un giovane del po-
sto che partecipava al rally come me. Que-
sto ragazzo non era altri che il figlio dell’uo-
mo che mi aveva ospitato a Bamako nel
1983. Aveva conservato il numero 102 e ave-
va chiesto all‘organizzazione di poterlo uti-
lizzare in gara...” Non mancano racconti
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piu tristi. “Anche i brutti ricordi lasciano trac-
ce incancellabili. Come quelli legati all’edi-
zione del 1988, quella in cui guidai anche di
notte, per assistere per quasi 900 km un
compagno di squadra rimasto in panne. Ri-
cordo con I‘amaro in bocca anche la Dakar
del 1986, I’‘anno in cui mori Thierry Sabine.
Rimpiango molto la sua scomparsa perché
anche Thierry, come me, era innamorato del-
I’Africa e dei suoi abitanti. Sapeva dialoga-
re con loro, contrattare con equita senza trat-
tarli con superiorita. Al contrario di suo pa-
dre Gilbert. Lui non amava né I’Africa né i
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rally e nonostante cio ha voluto conservare
I'eredita di suo figlio. Gli ci & voluto del tem-
po per-capire che questa eredita non era de-
stinata a lui”.

Quando si chiede a Raymond se non &
stanco della Dakar e se ha intenzione di
continuare ancora per molto, la risposta si
fa attendere. Con un sospiro, quasi di ras-
segnazione, confessa una sorta di incer-
tezza che la dice lunga dul suo pensiero ri-
guardo al rally e alla sua organizzazione.
“In effetti, negli ultimi tempi mi pongo spes-
so una domanda: bisogna continuare in que-



sta direzione o cambiare rotta? | piloti utiliz-
zano il telefono satellitare sono super-assistiti
e la classifica, oramai, é una questione di mi-
nuti. Sono insomma lontani i tempi dell’av-
ventura, quelli in cui dovevi preoccuparti di
tutto, anche di chiedere la strada alla gente.
Nel 1985 Gaston Rahier accumuld due ore
di ritardo @ meta percorso ma questo non gli
impedi di vincere il rally. Oggi, tranne che in
caso di grossi guasti o incidenti, sarebbe im-
possibile. Le somme in gioco sono troppo al-
te per lasciare qualcosa al caso. Si é arrivati
al punto in cui i media si occupano pid di
quello che ruota intorno alla corsa che al ral-
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ly stesso. Penso che la TSO dovrebbe riflette-
re su tutto cio, anche in funzione delle diffi-
colta legate all’ultima edizione. Dico questo
consapevole del fatto che Auriol ha gia con-
fermato I'edizione del 2001. Da parte mia,
se continuero, sara ancora una volta con un
boxer BMW e sempre con uno spirito ama-
toriale, preparandomi da solo la moto e oc-
cupandomene durante la gara”.

Osiamo domandare di un’eventuale par-
tecipazione di Raymond con la squadra uf-
ficiale BMW (che il prossimo anno si pre-
sentara alla partenza con i boxer GS), sia
come pilota che all’interno dello staff tec-
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nico. “Quando nel 1998 la BMW ritorno al-
la Dakar rifiutai I'offerta di integrare I'equi-
paggio ufficiale perché c‘erano altri che avreb-
bero potuto fare assistenza meglio di me. Co-
me Jean Brucy, che e un buon meccanico e
un eccellente pilota. Ha dalla sua parte la gio-
ventu e la voglia di riuscire. Quest‘anno ho
comunque beneficiato di un piccolo aiuto tec-
nico e finanziario da parte della BMW, in
cambio provo alcune delle messe a punto del-
le nuove soluzioni. Non voglio insomma le-
garmi a nessuno. Intendo vivere la Dakar e
gli altri rally con lo stesso approccio di un ma-
rinaio che parte per una navigazione in soli-
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tario intorno al mondo. La corsa e importante,
ma lo é altrettanto il vivere bene con I'am-
biente e con se stessi. La sola cosa che mi im-
pongo sono le e-mail che tutte le sere invio
dal bivacco agli alunni di una scuola parigi-
na. Leggendo il resoconto della corsa sul lo-
ro computer, i ragazzi partecipano alla mia
avventura e scoprono la geografia africana.
Da qualche anno viaggio in nuovi Paesi, uno
di questi & la Mongolia, un luogo magnifico...
ma I’Africa ha un posto particolare nel mio
cuore. Non so quello che il futuro ha in ser-
bo ma di una cosa sono sicuro, ci tornero con
o senza la corsa. Posti come il Ténéré, Tom-
bouctu, Bilma o Djanet continuano a farmi
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sognare. E poi non posso invecchiare in pan-
tofole davanti al caminetto.”

Mentre Raymond commenta gli innume-
revoli album fotografici, la moglie Annick
ascolta con attenzione i suoi racconti. Ch-
ristelle, la loro figlia, € molto fiera di vede-
re che suo padre viene intervistato da un
giornalista e Frank, dall’alto dei suoi 15 an-
ni, non sogna che una cosa: seguire le trac-
ce del padre. Ma il tempo pressa, il presi-
dente di un Paese africano arriva questa se-
ra a Parigi. Raymond deve indossare la sua
divisa da poliziotto motociclista e far bril-
lare la sua BMW ufficiale, quella con la qua-
le effettua la scorta presidenziale.»
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Sopra, Edi Orioli mette a pun-
to il tragitto con l'aiuto di due
guide Tuareg. Sotto, il mo-
mento della partenza in solita-
rio dall'Albero del Ténéré.




rioli aveva in testa questa avven-

tura in solitario da molto tempo.

Il pilota ha attraversato il Ténéré

molte volte nella sua carriera, ma
sempre col I'occhio attento al cronome-
tro e all’avversario, nella continua ricerca
di un tracciato pit competitivo e senza
mai potersi soffermare un momento sul-
le bellezze di questo straordinario deser-
to. “Ne sentivo il bisogno - ci racconta Orio-
li - Quel pezzo di Sahara é magico e rap-
presenta sempre una grandissima sfida per
I'uomo. E poi volevo godermi certe sensa-
zioni che la gara non ti lascia vivere”. Edi
ha portato a termine la sua prima “Desert
Challenge” (e questo fa supporre che ce
ne saranno altre) in due giorni, con due
tappe secche, partendo dall’Albero del

Ténéré per arrivare all’Albero Perduto (il
punto dove sono state sparse al vento le
ceneri di Thierry Sabine, il padre della
Dakar) e ritorno. La sfida era concentrata
su quel particolare tratto di deserto ma
ovviamente Edi ha dovuto affrontare in
moto anche i 540 km di trasferimento da
e per Agadez, la citta pia vicina al vero
punto di partenza. L'impresa & sicura-
mente interessante anche dal punto di vi-
sta della moto utilizzata, la nuova Honda
Transalp, preparata per |'occasione dal
bravo Roberto Boano. Il tecnico & inter-
venuto sulla ciclistica, sulle sovrastrutture
e sulla strumentazione (vedere il box de-
dicato). Il motore & rimasto quello di se-
rie. Sempre nell’ambito di questa impre-
sa e stata testata una tuta altamente tec-

Come gli appassio-
nati sanno, I'Albero
del Ténéré non esi-
ste pii da tempo [é
stato abbattuto da
un camionista libi-
co negli Anni 60 e
i suoi rami secchi
sono esporti al mu-
seo di Niamey). Al
suo posto c'é un
traliccio in ferro,
non bello da vede-
re ma simbolico.
Rappresenta il cro-
cevia obbligato di
tutte le spedizioni
in questo deserto.

nologica sviluppata dalla Dainese (il pro-
getto si chiama PROCOM), che il pilota
ha accettato di indossare. Orioli ha dovu-
to necessariamente avvalersi di mezzi di
supporto per il trasporto del carburante,
posizionati nei due punti di rifornimento
previsti lungo il percorso, studiati in fun-
zione dell’autonomia offerta dai nuovi ser-
batoi montati sulla Transalp.

“E stata una splendida avventura. Per la pri-
ma volta ho potuto pianificare tutto senza
essere legato ai ritmi di una gara. Ho vissu-
to in modo intensissimo le due tappe pure
del Ténéré ed ho potuto prolungare la mia
permanenza in Africa per godere del fasci-
no unico di questa terra. La prima grande
emozione é stato il fatto di essere solo in
quel mare di sabbia, con le dune in conti-

IL PROGETTO PROCOM

wero lo studio di una tuta dotata di in-

numerevoli sensori elettronici (ben 56)
portato avanti dalla Dainese, in collabora-
zione con il CNR di Milano e il TTS. Il pro-
totipo & stato realizzato dalla Tecnopolis di
Bari. In pratica, la tuta & in grado di rile-
vare dati riguardanti temperatura, umidita,
frequenza cardiaca, ecc in condizioni di ga-
ra. Un Palm Pilot, inserito nella gobba del
la giacca riceve le informazionii dai senso-
ri ogni 3,5 secondi. Alla fine di ogni ses-
sione gueste ultime vengono trasferiti in
un PC, dotato di un particolare software,
che li restituisce a monitor sottoforma di
modelli grafici e numerici. La finalita ultima
di questo progetto & quella di ricavare infor-
mazioni atte a migliorare la produzione dei
capi di abbigliamento tecnico.
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nuo movimento. Certo, avevo il GPS e il te-
lefono satellitare. Ma senza questi strumenti
quale sportivo, navigatore o scalatore che
sia, compirebbe oggi una impresa in solita-
rio affidandosi alla bussola?”

Suonano strane le parole di Edi Orioli. Il
pilota dovrebbe conoscere il Ténéré co-
me le proprie tasche e invece ne parla co-
me di un deserto ancora tutto da scopri-
re, di paesaggi che I'hanno coinvolto emo-
tivamente per la prima volta.

“All‘altezza della falesia di Achegour il pa-
norama era bellissimo, pur con due soli ele-
menti davanti agli occhi: la sabbia e il cie-
lo di un azzurro che pit intenso non si pué.
Ma il vero tonfo al cuore I'ho sentito quan-
do ho visto profilarsi all’orizzonte la mon-
tagnola di sabbia attraversata dalle radici

<t

dell’Albero Perduto. I luogo dove riposano
le ceneri dell’inventore della Parigi-Dakar.
La mia emozione e stata rilevata anche dai
sensori della tuta, che hanno registrato un
picco emotivo inusuale. Bellissimo é stato
anche l'incontro con gli amici del mezzo di
appoggio, con i quali ho passato la notte
prima di riprendere la tappa di ritorno. E sta-
to come incontrarsi al Polo o comunque in
un luogo al di fuori dal mondo. E poi que-
sta volta ho potuto spezzato la solitudine
del tragitto, cosa impossibile in gara, fer-
mandomi a parlare coi conducenti dei ca-
mion che attraversano il deserto. Forme in-
definite all’orizzonte, talmente sono stra-
carichi di merci e persone aggrappate le une
alle altre. Vengono chiamati “merchandise”
e sono grossi 6x6 che corrono in fila india-
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na tra il Niger e la Libia, dalla quale torne-
ranno carichi di thé, tabacco e qualche fiam-
mante fuoristrada comprata al mercato ne-
ro. Questi convogli impiegano dalle due al-
le tre settimane ad attraversare il deserto,
ma se qualcosa va storto il viaggio pué du-
rare all'infinito. Come nel caso del camion
senza il motore incontrato a nord di Ache-
gour: era stato portato in Libia per la ripa-
razione e da due mesi i Tuareg facevano la
guardia al bestione ferito”.

Sono proprio quei Tuareg a consigliare ad
Orioli di tagliare le dune intorno all’Adrar
Madet. Solo loro conoscono perfetta-
mente gli spostamenti di ogni duna, una
dote che & il frutto di millenni di scorri-
bande. Purtroppo a pochi chilometri dal-
Varrivo il friulano cade. Del resto lo sape-

seque a pag. 110




LE COORDINATE

Albero del Ténéré 17° 44772 N - 10° 04'874 E
Falesia di Achegour 12° 02700 N - 11° 10'000 E
19° O5'000 N - 12° 18'000 E
PO 1500 N - 11° 51'500E

Albero Perduto
(detto di Thierry Sabinel 20° 38'081 N- 11° 14'9853 E
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Edi Orioli seduto ai piedi dell'Albera Per-
duto. Il posto ha un significato partico-
lare per tutti i dakariani. Qui riposano
infatti le ceneri di Thierry Sabine, I'in-
ventore della piti famosa gara africana.
Il suo nome e stato inciso sopra una roc-
cia (foto piccola).

IL DIARIO DI BORDO

4 Marzo 2000 - B

7 marzo 2000 ore 07: 30

E marzo 2000 ore 07: ‘I7 E




LA TRANSALP DELL'IMPRESA

a moto utilizzata da Edi Orioli & la nuovissima Honda

XL 650V Transalp, con motore bicilindrico a V longitudinale
da 650 cc. E stata preparata nell'officina di Roberto Boano
(Caraglio - CN). La meccanica non & stata toccata,. Gli inter-
venti maggiori hanno riguardato le sovrastrutture, ripensate
per essere idonee ad una impresa di questo tipo. In particols-
re sono stati montati tre nuovi serbatoi realizzati in fibra, Kev-
lar @ carbonio, capaci di contenere 33 litri di carburante I'an-
teriore (diviso da una paratia in due parti) e 18 e 10 litri i po-
steriori, accoppiati. Anteriormente la moto & stata dotata di
una forcella Marzocehi Magnum con steli da 50 mm a sche-
ma convenzionale, in questo modo si & portata I'escursione di
lavoro dai 200 mm originali 8 300 mm. Posteriormente Boa-
no ha montato un ammortizzatore della WP aumentando ['e-
scursione da 170 a 260 mm. Per potersi awalere delle mous-
se, la ruota anteriore & rimasta quella originale, mentre la po-
steriore € stata sostituita da un nuovo cerchio da 18". Gom-
me Michelin Desert, owiamente. Nuovo il paracoppa, realiz-
zato in fibra, che in realta funge anche da serbatoio per |'ac-
qua (4 litri). Con lo stesso materiale sono stati costruiti la ca-
renatura e le fiancatine. Tutto & stato realizzato seguendo il
design originale della Transalp. Altri interventi hanno riguar-
dato la batteria (piu piccola), la marmitta (piu leggera) e il rap-
porto finale (accorciato). La moto in assetto pesa 190 kg, cin-
que in meno del modello di serie, ed é stata provata su asfal-
to con gomme da deserto, fino a 176 km/h. La strumenta-
zione & sostituita con una console che comprende un trip com-
puter multifunzionale Touratech, un porta road-book della stes-
sa marca e |'indispensabile GPS, un Garmin mod 128. Razzi
ed una radio balise fornita da Tdcom fungono da dotazione di
sicurezza. Boano, fin da ora, & in grado di fornire il kit africa-
no replica a chi volesse impiegare la Honda Transalp nei rally.
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della sella. A lato, la tecnologica strumentazione. Nella dotazione un
trip computer multifunzionale Touratech e un GPS Garmin.
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va che non sarebbe stata una passeggia-
ta. Sentiamo dalle sue parole come ha vis-
suto quel momento.

“Le ruote faticavano a superare i durissimi
cespugli di “herbe a chameaux”. Non so co-
me facciano i cammelli a riuscire a cibarse-
ne. Sono disseminati a migliaia, La sabbia
ondeggiante alzata dal vento li aveva resi
ancora piu insidiosi e in un istante, proba-
bilmente mi ero soffermato un attimo in pit
sulla strumentazione, mi sono ritrovato ca-
tapultato a qualche metro dalla moto. Ri-
sento ancora oggi degli effetti di quella ca-
duta. Per fortuna il telefono satellitare e il
mini GPS che portavo addosso non aveva-
no subito danni e cosi ho potuto chiamare
il mezzo d’appoggio e fornire le coordinate

sul punto. Per fortuna siamo riusciti a ripa-
rare la Honda Transalp e quindi al traguar-
do, pardon all’Albero del Ténéré, sono arri-
vato su due ruote”,

Edi esce da questa esperienza con qual-
cosa in piu da aggiungere al suo incredi-
bile patrimonio di esperienza. Qualcosa
di molto importante e di personale. Il
viaggio di rientro ad Agadez & una breve
ma incantevole vacanza, con un bivacco
alla foresta pietrificata e una sosta moz-
zafiato nella zona delle incisioni rupestri.
Finale emozionante al ristorante di Vitto-
rio Gioni, con la stretta di mano del Mi-
nistro del Turismo nigerino Rhissa ag Bou-
la, e il giorno successivo visita di una scuo-
la locale, dove Orioli ha distribuito mate-
riale didattico, tra cui 2.000 penne e al-

trettanti quaderni.

“Bisogna vivere certe situazioni per capire
quanto questi piccoli aiuti siano importanti
all'economia di certe realta africane. Inol-
tre, una nuova ala della scuola verra co-
struita a spese della spedizione e sara pron-
ta alla fine dell’estate” conclude Edi.

Ma non & stato dichiarato, in occasione
dell’'ultima discussa Dakar, che questo ter-
ritorio era altamente a rischio?

Caricato emotivamente dal risultato di
questa bella impresa, Orioli sta gia pen-
sando di riprovarci. Magari sulle distese
del Gobi, in Australia, nel deserto del Ka-
lahari o ancora nel profondo e magico sud
egiziano. Oppure di nuovo qui, nel ténéré,
questa volta in un confronto col crono-
metro.®




Due momenti importanti. Sotto, I'incontro R D~ =
nel deserto coi grossi camion B6xE che tra- L R =T
sportano merci e persone dal Niger alla Li- e

bia. A destra, i festeggiamenti all'arrivo. La
caduta a soli 30 km dalla meta non ha com-
promesso la buona riuscita dellimpresa.
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