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“'Dauerlaufer

Auch im 13. Modelljahr bietet Honda mit der Affica Twin eine vielseitige und durch-
dachte Reiseenduro, deren Kultstatus schon fast den der BMW GS-Modelle erreicht.
Uber die Jahre hinweg wurde immer wieder berarbeitet und geandert, doch das
Grundkonzept mit dem unverwiistlichen V2-Motor und dem gutmiitigen Fahrverhalten
besticht noch heute. Obschon so lange auf dem Markt, hat MotorradABENTEUER der
robusten Reisebegleiterin noch einmal kréftig auf den Zahn gefihlt und anschlieBend
diverse Maoglichkeiten der Verbesserung getestet. Text: MaxI Rainer, Fotos: Michael Milller

s dammert schon, als ich an einer

Mautstation bei Bozen meine ers-
ten Lire abdrlcke. Nach etwa drei
Stunden zigiger Fahrt auf der Auto-
bahn, drohnt mir der Schadel und
der Hintern schmerzt — von wegen
Reiseenduro. Was soll das denn flr
ein Reisen sein, wenn man nach
nicht einmal zwei Stunden Fahrt
schon das Gefuhl hat, dass die Sitz-
bank die Beckenknochen zermalmt

Und laut ist sie! Egal ob Vollvisier-
oder Endurohelm, die Verwirbelun-
gen killen bei hohem Dauertempo
die letzten Nerven. Wenn sie wenigs-
tens Leistung hatte, die gute Twin,
aber wenn man bei Tempo 140 und
einer leichten Steigung auf der Au-
tobahn den Hahn schon voll aufzie-
hen muss, um nicht langsamer zu
werden, dann hat das doch nichts
mit entspanntem Reisen zu tun!
Leicht enttduscht vom hochgelobten
Adventure-Bike, nehme ich die ers-
ten Kurven auf den verwinkelten
StraBen der Dolomiten unter die
Rader.

Und gleich versucht sie mich zu
versohnen, indem sie den Asphalt
taghell erleuchtet und so sanft tber
den Boden schwebt als wolle sie sa-
gen: ,Nicht so voreilig, du wirst
schon sehen...”. Das Licht ist
tatsachlich eine Wucht. Dank neuer
Gesetzgebung darf auch die Twin

mit beiden Scheinwerfern gleichzei-
tig leuchten

Wir nahern uns behutsam einer
engeren Beziehung. Die auf der
Autobahn anstrengende, weil zu
aufrechte und den Verwirbelungen
der Scheibe ausgesetzte Sitzposition,
verhilft in kurvigem Gelduf zu einer
Uberaus entspannten Fahrweise und
bietet viel Gefihl fur die Maschine.
Doch fur heute reicht’s erstmal. Die

nachste Pension wird angefahren —
Africa Twin und Fahrer haben Feier-
abend

Am nachsten Tag stellt sich
heraus, dass die Schwachen, die die
XRV 750 auf der Anreise zeigte,
weitgehend ihre einzigen sind. Ich
nehme den ersten Pass unter die
Rader und genieBe in der kalten
Morgenluft den Schutz der Scheibe,
die zumindest Oberkorper und einen
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Teil der Schultern erfolgreich vor
Fahrtwind schitzt. Dass der Helm
Turbulenzen ausgesetzt ist, féllt bis
knapp Uber LandstraBentempo nicht
weiter ins Gewicht. Wir schweben
formlich Gber die StraBe und die
Twin verwohnt mit einem Uberzeu-
genden Federungskomfort. Mit 220
Millimetern Federweg vorn und de-
rer 214 hinten, markiert sie in Sa-
chen Schluckvermogen die Ober-
grenze ihrer Klasse. Das schmale
21er-Vorderrad hdlt zielgenau die
Spur und harmoniert perfekt mit
dem feinfihlig ansprechenden Fahr-
werk. Erst wenn Tempo ins Spiel
kommt, zeigt die Komfortauslegung
leichte Schwéchen. Dann fangt sie
dezent an mit dem Hintern zu
schwingen und auf kurzen harten
Wellen verliert das Vorderrad fir ei-

nen Moment den. Bodenkontakt. In
diesen Situationen wiinscht man sich
die Maoglichkeit, die Federelemente
in Zug- und Druckstufe variieren zu
kénnen.

60 PS aus 750 Kubik sind keine
Uppigen Daten fir ein Motorrad die-
ser Klasse, ein bisschen mehr Kraft
durfte schon an der Kette zerren. Ab
1500 Umdrehungen kann man das
Gas anlegen, ab 2000 voll aufdrehen
und den Motor munter bis in den rot
markierten 8000er-Bereich schieBen.
Hier in den Bergen stellt sich jedoch
der Genuss dann ein, wenn die Ma-
schine mit halber Kraft sanft von
Kehre zu Kehre schwingt. Schén
elastisch hangt das Triebwerk am
Gas, nervt nicht mit Lastwechseln
und bietet in jedem Drehzahlbereich
brauchbare Leistung.

Gut, der Punch beim Beschleuni-
gen aus engen Kehren fehlt bei die-
ser derart sanften Motorcharak-
teristik.

Einen weiteren Beitrag zur Reise-
tauglichkeit der Twin leistet die Sitz-
position. Dank des recht groBen
Kniewinkels und der aufrechten Kér-
perhaltung gibt's kaum Ermidungs-
erscheinungen. Der Lenker ist endu-
romaBig, einfach perfekt. Im Ubrigen
sind die Armaturen hondatypisch
robust und liegen gut zur Hand.

Auf (iber 2000 Metern rolle ich
Uber die Passhéhe und beginne den
Abstieg ins Tal. Jetzt mussen die
Bremsen zeigen, was sie kdnnen. Die
vordere Doppelscheibenanlage ver-
fugt zwar Uber einen recht schwam-
migen Druckpunkt, die Bremsleis-
tung ist allerdings tiber jeden Zweifel
erhaben. Der hintere Stopper ist sehr
gut zu dosieren und bietet keinen
Anlass zur Kritik. Beide zusammen
tragen zu dem einzigartig entspann-
ten Gefuhl bei, dass sich nach eini-
ger Zeit auf der Africa Twin einstellt.

Im Vorbeifahren sehe ich den Ein-
stieg in ein halb zugewachsenes
RomerstraBchen, das sich parallel
zum ausgebauten Pass den Berg ent-
lang schldngelt. Ohne lange zu
fackeln biege ich ab und befinde
mich auf einem engen Schotterweg,
der mit Léchern und groBen Steinen
gespickt ist. Angenehm locker ist die
Stehposition auf der Twin. Flr mich
- etwas langer geraten — kénnte der
Lenker noch eine Spur hdher sein,
aber ansonsten passt alles. Im Grun-
de ihres Herzens ist sie halt doch
noch eine Enduro, die qute alte
Twin. Solange es nicht zu schwierig
oder steil-wird, macht sich das Ge-
wicht von gut 235 Kilogramm wenig
bemerkbar. Die Bodenfreiheit kénnte
zwar groBer sein, doch mit dem
groBziigigen Alu-Motorschutz kann
man ruhigen Gewissens Uber die
eine oder andere Kante rumpeln.
860 Millimeter Sitzhdhe sind im
Gelande nicht wenig, dank der
schmalen Sitzbank ist die Fuhre je-
doch locker zu handeln. Im nachsten
Teilstlick — es geht schier unendlich
bergauf — machen sich die sanfte
Fahrwerks- und Motorcharakteristik
richtig bezahlt. Verbluffend wie gut
die Twin Bodenunebenheiten ausbu-
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Africa Twin

gelt und wie verbliffend leicht sich

der Motor dosieren lasst. Uber 230
Kilogramm Reiseeisen verlieren auf
einmal ihren Schrecken! Leider setzt
das straBenorientierte Profil der Seri-
enreifen frihe Grenzen auf losem
Untergrund.

Rein in die Kehre und mit Gas im
leichten Drift wieder raus, vor der
ndchsten ,Tornante” wieder brem-
sen, und das Spiel geht wieder von
vorn los. Das Vorderrad halt den
Kontakt und lauft wie an der Schnur
gezogen durchs Schotterbett. Grob-
stolligere Reifen waren jedoch wirk-
lich angesagt.

Wieder zurlick auf der StraBe su-
chen wir — mittlerweile sind die Twin
und ich richtig dicke Freunde gewor-
den — die ndchste Tankstelle auf
23 Liter Tankinhalt reichen bei zlgi-
ger, gleichmaBiger Fahrweise rund
350 Kilometer, dies ergibt einen
Durchschnittsverbrauch von 6,5 Li-
tern. Auf schnellen Autcbahnetap-
pen genehmigt sich die ,Afrikane-
rin” auch mal derer acht.

Wahrend der Mittagsrast betrach-
te ich in Ruhe meine neue Liebe.
Traum vieler Fernreisender, Vielfah-
rer, Tourenfahrer und Alltagsfahrer.
Schén verarbeitet ist sie. Saubere
SchweiBndhte am Einschleifenrah-
men aus Stahl, stabile Speichenfel-
gen, eine formschéne, robuste und
nicht zu Uppige Verschalung machen
viel vom robusten Wuistenflair aus,
das dieses Motorrad seit jeher um-
gibt. Dazu kommen sinnvolle Details
wie ein vorm Tank platzierter Luftfil-
ter, der von oben schnell zugénglich
ist und dank seiner Lage nur sehr
langsam eine Staublunge bekommt.
Im Cackpit gibt's Tripmaster, zwei Ta-
geskilometerzahler, Uhrzeit und
noch allerlei mehr. Zu guter letzt
denke ich Uber die fast legendéare
Laufleistung des V2-Triebwerkes
nach: Uber 100.000 Kilometer ohne
Reparaturen sind fir einen Twin-
Motor keine Seltenheit!

Bei allen Vorzigen gébe es aber
doch noch ein paar Dinge, die man
verbessern konnte: rein optisch ist
sie ja schon aufregend, aber ein
Tanksturzblgel wiirde sie noch rassi-
ger machen und ihr hibsches Kleid
vor Kratzern schitzen. Und mit ei-
nem Alu-Lenker ware sie auch ganz

im Wandel der Zeit

nspiriert von der Rallyemaschine

NXR wird Ende der Achtziger die
Afrika Twin im Markt platziert. Von
Anfang an eine Reiseenduro mit
auBerordentlichen  Offroadqualits-
ten, zeichnet ihre Entwicklung in der
13-jahrigen Modellgeschichte den
Trend der gesamten Enduroszene
nach: mehr Hubraum, mehr Leis-
tung, weniger Geldndetauglichkeit.
Trotzdem hat sie sich bis heute das
Flair einer Reisegefahrtin fir jedes
Abenteuer bewahrt.

RD 03

1988 erblickt das erste Twin-Modell
das Licht der Welt. Der 52° V2-Mo-
tor basiert auf dem bekannten Trans-
alp-Triebwerk — mit auf 647 Kubik-
zentimeter vergréBertem Hubraum.
Fir den Vorwértsdrang sorgen 50 PS
bei 7000 U/min, das maximale
Drehmoment betragt 55 Nm bei
5500 Touren. Zwei 32er-Gleich-
druckvergaser beatmen die Brenn-
raume durch je zwei Ventile, dem
Auslasstrakt gentgt eines. Das Zen-
tralfederbein ist mit 210 Millimetern
Arbeitsweg ausgestattet. Vorn arbei-
ten ein 21-Zoll Vorderrad und eine
43er-Telegabel mit 220 Millimetern
Federweg. Der Motor Ubernimmt im
Chassis eine tragende Funktion.

Mit 220 Kilogramm ist die RD 03 das
leichteste Modell der Twin-Baureihe,
die Sitzhéhe betragt 890 Millimeter.
Farbe: blau-rot-weiB, damaliger
Preis: 10.750 Mark.,

RD 04

Das Jahr 1990 bringt eine Neuaufla-
ge mit erstarktem 742 ccm Trieb-
werk. Der Vergaserquerschnitt
wachst auf 34,5 Millimeter an, es

gibt einen externen Olkihler, ver-
groBerte Kurbelwellenlager und eine
verstarkte Kupplung. Die Leistung
steigt auf 58 PS bei 7500 U/min.
Weitere Modifikationen: ldngere
Schwinge,  Rahmenverstarkungen
und eine Doppelscheibenbremse am
Vorderrad.

Gewichtszuwachs: 17 Kilo. 1992
gibt's zusatzlich einen Tripmaster
und neue Instrumente.

RD 07

Mit der RD 07 gelingt es Honda
1993 noch einmal, die Fahreigen-
schaften der Twin zu verbessern.
Beim Motor ist eine leichte Leis-
tungssteigerung zu verzeichnen. 60
PS und 62 Nm stehen bei 6000
U/min an. Nochmals wird der Rah-
men verstarkt. Der Luftfilter wird
hinter den Tank verlegt. Der Tank
fasst nur noch 23 Liter, die Sitzbank
ist schmaler, die Sitzhdhe wurde um
2,5 Zentimeter reduziert. Zum ersten
Mal rolit die Twin auf einem breiten
140er-Hinterrad. Die Maodifikationen
reduzieren das Gewicht auf 229 Kilo.

RDO7A

Die Veranderungen fur 1996 betref-
fen nicht das Triebwerk, sondern
sind vor allem durch die neuen
Gerdusch- und Abgasregelungen
motiviert: Zundung, Luftfilter und
Auspuff werden (berarbeitet, der
Verbrauch um einen Liter gesenkt.
Leider werden die Federwege im Zu-
ge der Modellpflege gekappt. Vorne
falit die Luftuntersttzung weg, hin-
ten verzichtet man auf die Druckstu-
fenverstellung. Verkleidung samt
Scheibe bekommen eine neue Form.



STAHLFLEX-BREMSLEITUNGEN

Bremsleistung und Standfestigkeit sind beim
QOriginal 0.k., der zu weiche Druckpunkt nicht.
Stahiflex-Bremsleitungen schaffen Abhilfe. Der
Anbau sollte jedoch nur von technisch versier-
ten Schraubern vorgenommen werderi. Ach-
tung: nach Anbau Entliften nicht vergessen.

hubsch. Mit den dazugehorigen Len-
kererhdhungen hatte man die Gute
gleich ein wenig besser im Griff — vor
allem im Geldnde, beim Fahren im
Stehen. Wenn wir schon dabei sind,
richtig ‘grobstollige Reifen wie den
Karoo von Metzeler, wirden dem
Wistenschiff endlich den notigen
Vortrieb abseits asphaltierter Pfade
garantieren. Und dazu ein paar pro-
gressiv gewickelte Gabelfedern und
ein strafferes Federbein, damit die
"Rader immer da bleiben, wo sie sein
sollen. Um auch auf Fernreisen
autark zu bleiben, ware das stabile
Touratech-Alu-Koffersystem  recht.
Um die Bequemlichkeit des Sitzmo-
bels auf langen Strecken zu verbes-
sern gehort unbedingt eine andere
Sitzbank drauf — bei African Queens
wird man fundig. Ein hoherer Wind-
schild von Five Stars, der den Wind-
druck vom Helm nimmt. Mit einem

HOHER WINDSCHILD

Der Original-Schild schiitzt den Kopf nur unzu-
reichend vor Fahrtwind. Mit dem hoheren,
getonten Five Stars-Pendant lassen sich lange
Etappen ermiidungsfrei bewaltigen: geringere
Windgerausche, kaum Winddruck. Im Gelénde
stort die eingeschrankte Sicht aufs Vorderrad.

Anbauzeit: 1 Stunde

Anbauzeit: 5 Minuten

Preis: 199 DM

Preis: 184 DM

Bezug: Alphatechnik, Fon 08036-300720, www.alphatechnik.de

SINTERMETALL BREMSBELAGE

Die Originalbremsbelage sind gut, zumal
sie auch aus Sintermetall sind. Plant man
allerdings kernige Offroadeinlagen, soll-
ten neue BeiBer her. Bessere Bremsleis-
tung und erhohte Haltbarkeit unter widrigen Bedingungen. Auch bei
Nasse sind bessere Leistungen zu erzielen.

Bezug: JF Motorsport 06002-910391, wwwifmotorsport.de

GABELFEDERN UND FEDERBEIN

Das serienmaBige Fahrwerk ist zu soft. Hier
helfen Gabelfedern und stufenlos einstellbares
Federbein von White Power. Progressive Wick-

lung und straffere Auslegung sorgen vor allem
offroad fir mehr Reserven. Auch im StraBenbe-
trieb mit Sozius warmstens zu empfehlenen.

Anbauzeit: ca. 1/2 Stunde

Anbauzeit: Gabelfedern/Ol 30 Minuten, Federbein 45 Minuten

Preis: ca. 60-70 DM (Markteinfihrung Anfang Oktober)

Preis: Gabelfedern 179 DM, Federbein: 1249 DM

Bezug: Alphatechnik, Fon: 08036-300720, www.alphatechnik.de

MOTORSTURZBUGEL

Der pulverbeschichtete Sturzbigel
von Five-Stars wird mittels Flacheisen
und U-Profilen am vorderen Rahmen- § -
rohr, sowie der hinteren Motorauf- '
nahme befestigt. Er halt auch grobem Fremdkontakt stand, ohne zu
verbiegen oder Farbe zu verlieren.

Bezug: Stamsnijder-Olde Juffinck Products, Fon: 05941-920780

Uber die neue Bank freut sich die ge-
plagte Twin-Besatzung. Im Bereich
des Fahrers ist sie breiter und straffer
gepolstert. Vorteil: der Kniewinkel
vergroBert sich, Kieine Zeitgenossen aufgepasst (+ 4 cm). Sitzflache
aus schwarzem Nubukleder, Seitenflachen aus Rindsleder.

Anbauzeit: 1/2 Stunde

Anbauzeit: 1 Minute

Preis: 269 DM
Bezug: JF Motorsport, Fon: 06002-910391

Preis: 798 DM, Regenhaube: 88 DM
Bezug: African Queens, Fon: 08441-18442, www.africanqueens.de




zusatzlichen Hauptstander ware die
Kette besser zu pflegen und das Bike
stinde auf jedem Untergrund stabil.
Damit die Twin auch beim Thema

Bremsen nicht zu kurz kommt, ver-
passe ich ihr gleich noch ein paar

Stahlflex-Bremsleitungen und off-
roadtaugliche Sinter-Metall-Brems-
beldgge. Bleibt nur noch eine
Auspuffanlage mit ABE von Sebring,
damit sie endlich auch so klingt wie
sie aussieht.

Motorrad ABENTEUER
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Der Ober weckt mich unwirsch.
Ich bin bei all der Traumerei doch
glatt eingeschlafen. Also zahle ich
und starte die Twin, um mit ihr
genusslich durch das warme Nach-
mittagslicht zu gleiten. Unterwegs

Die werkseitig montierten Michelin oder Brid-
gestone Reifen sind auf der StraBe vortrefflich,
Offroad sollte auf Metzeler Karoo umbereift
werden. Auf losem Untergrund gibt’s ordentlich
Grip und gute Seitenfihrung. Auf der StraBe Ab-
striche bzgl, Geradeaustauf und Handlichkeit.

kommen sie wieder, all die Gedan-
ken, wie man dieses gute Motorrad
noch weiter verbessern konnte. ®

FAZIT

Die Africa Twin hat in all den Jahren nichts
von ihrer Faszination eingebUBt. Diese Fas-
zination eroffnet sich meist erst auf den
zweiten Blick: es gibt wohl kaum €in
Motorrad, das auf Dauer so vielseitig,
robust und angenehm zu fahren ist wie
Honda’s XRV 750. Wer viel Leistung auf
der StraBe will, ist mit der Twin falsch
bedient, wer auf stressfreies Fahren steht
und dezenten Offroad-SpaB sucht, kann
von den Vorziigen der Twin nur profitieren.

HOHERER LENKER

Der strebenlose, konische Alumini-
umlenker besticht durch gute Krop-
fung und hohe Stabilitat. Zusammen
mit den gefrasten, 30 mm (60mm)
hohen Alu-Adaptern ist die Lenkerposition ahnilch wie bmm Onga-
nal. Achtung: bei Montage muissen die Armaturen geandert werden!

Anbauzeit; maschinell 1/2 Stunde, von Hand 1 1/2 Stunden

Anbauzeit: 1 Stunde

Preis: vorne: 103 DM, hinten:; 149 DM

Preis: Lenker 178 DM, Klemmsatz (60 mm) 147 DM

Bezug: Fachhandel, Infos: www.metzeler.de

AUSPUFF

Ahnlich groB und nur wenig leichter.
als das Original besticht die Sebring-
Anlage vor allem durch Optik, Sound
und perfekte Passform. Im mittleren ’ : -
Drehzahlbereich fuhlt sich der Auspuff |edod1 schwad\er an als das
Original. Trotzdem eine Top-Performance. -

Bezug: Touratech, Fon: 07728-92790, www.touratech.de

HAUPTSTANDER

SerienmaBig gibt's keinen Haupt-
stander. Vorteil des Five-Stars-Stan-
ders: eine eingeschweiBte Stahiplat-
te zum Schutz des Pro-Link Systems. S
Leider lasst sich die Twin jetzt nur schwer — mittels geschraubtem
Griff an der SoziusfuBraste — aufbocken. ;

Anbauzeit: 15 Minuten

Anbauzeit: 45 Minuten .

Preis: 839 DM

Preis: 209 DM

Bezug: MIZU Motorradtechnik, Fon: 07731-90670, www.mizu.de

HANDPROTEKTOREN

Zwar hat die Twin serienmaBige
Handprotektoren, die im Falle eines
Falles das Grobste verhindern, Die

geschlossenen Acerbis-Nachristteile
sind jedoch weit stabiler und bieten mit aufgeschraubten Spoilern
guten Wetterschutz. Perfekte Protektion fir Hebel und Armaturen.

Anbauzeit: 30 Minuten
Preis: Protektoren 100 DM, Spoiler 30 DM
Bezug: Touratech, Fon: 07728-92790, www.touratech.de

Bezug: JF Motorsport, Fon: 06002-910391, witw.jfmatorsport.de

KOFFER-SYSTEM

Passend zum Twin-Image gibt's das
Zega-Alukoffer-System. Der stabile
Trager ist fest mit dem Rahmen ver-
schraubt. Die Boxen sind extrem sta-
bil. An den Deckeln sind zusatzlich Verzurrosen angebradlt

Anbauzeit: 2 1/2 Stunden

Preis: 1154 DM

Bezug: Touratech, Fon: 07728-92790, www.touratech.de



