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8400 Kubik, 677 PS, 1870 Kilogramm, 751 Newtonmeter, 307 Liter Benzin,
202.199 Mark, 12 Vergaser, 19 Nockenwellen, 5345 mm Federweg und 10 Paar
Réader. Was sich nach den biblischen AusmaBen einer nahenden Apokalypse
anhort, sind lediglich die addierten Daten der 10 Vergleichkandidatinnen:
Touratech TT 39, Touratech Desierto I, African Queens Twindero, HPN Sport,
KTM Adventure, OTR TT 600, Karches Highland, Karches Husaberg, WITEC GS
und WTS Transalp. Text: Jérg Kiibler, Fotos Michael Miiller
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Es gab Zeiten, in denen man zwi-
schen lupenreinen Rallyemaschi-
nen und machtigen Reisemotorra-
dern einen klaren Trennstrich ziehen
konnte. Beim einen handelte es sich
um hochgeziichtete, unverkaufliche
Werksrenner, die in minimal kleinen
Serien einer Hand voll ungnadiger
Vollgasbrenner unter den Hintern
geschoben wurden. Beim anderen

dachten wir seinerzeit an Maschi-
nen, die in liebevoller hausbackener

SchweiBermanier schier zur Un-
kenntlichkeit zusammengeknallt
wurden — billig und stabil mussten
sie sein, optische Finessen wurden
zumeist als unnotiger Yuppie-
Schnickschnack abgetan.

KTM galt wie so oft als Vorreiter ei-
ner bis dato ganzlich unbekannten
Offroad-Gattung. Was von BMW,
Cagiva, Honda und Yamaha bereits
schon vor vielen Jahren als — unbe-
stritten gute — Richtung vorgegeben
wurde, Ableger der rallyeerprobten
Bikes in Serie zu produzieren, endete
meist in Ubergewichtigen, im Rallye-
trimm lackierten Serienmaschinen.

Die Prasentation der ersten — 1996er
— Adventure wurde fast zum Fiasko:
trotz nahezu 100-prozentiger Adap-
tion an das damalige Dakar-Werks-
material wollte der Funke auf den
Kaufer nicht Gberspringen. Von Mo-
torproblemen war die Rede und
auBerdem ware sie viel zu schwer,
wurde gemunkelt. Falsch! Tatsache
ist, dass die vereinte Offroadwelt vor
nunmehr sechs Jahren einfach noch
nicht bereit war, ein solches Multita-
lent zu verstehen, zu akzeptieren
und zu fahren. Fir die Osterreicher
wurde der Markt in keinem Fall
leichter. Die Dakar-Misserfolge lieBen
sich marketingmaBig nattrlich nicht
in ein brauchbares Image verpacken,

Radikal-MaBnahme: kein anderes Bike
wurde so aufwandig umgebaut wie
die WITEC-GS. Eigen konstruierter, per-
fekt gearbeiteter Gitterrohrrahmen,
der das mit Bing Vergasern bestiickte
1100er BMW-Triebwerk aufnimmt —
der Schwerpunkt wandert enorm nach
oben. Sahnestiicke sind unbestritten
die verlangerte Schwinge und die lie- =
bevoll gefrasten Radnaben. Verarbei-
tung auf hochstem Niveau — mit rund
60.000 Mark absolute Oberklasse.




das Bike fand jedoch immer mehr In-
teressenten — wir waren endlich reif
fur eine neue Motorradgattung. So-
woh! Fernreisende als auch ambitio-
nierte Rallyepiloten fanden in der
LC4 640 Adventure R erstmals einen
gemeinsamen Nenner zu verninfti-
gem Preis.

Fast alle Hersteller der anderen neun
Mitbewerberinnen im Test flhrten —
mit Ausnahme der Edelschmiede
HPN, die einen GroBteil ihres Umsat-
zes aus den BMWe-internen Rallye-
Projekten und dem dadurch erwor-
benen Ruf generieren konnte — ein
nahezu unbeachtetes Dasein. Her-
bert Schwarz und Jochen Schanz,
die Grundungsvater von Touratech,

hatten sich zwar als Lieferanten fur
Roadbooks und IMOs sowie als Navi-
gationsspezialisten einen guten Na-
men gemacht, konnten sich jedoch
erst mit dem Projekt ,F 650 Toura-
tech by Schalber” in die Reihe der
Kleinserienhersteller einreihen.

WITEC — auch dieser Name ist uns
seit ein paar Jahren bekannt. Rudi
Willner und Thomas Eckart, konnten
sich bereits vor Jahren — die Koope-
rative HPN/BMW war, zumindest of-
fiziell, noch weit vom Vierventil-Ral-
lye-Zweizylinder entfernt, mit ihren
Eigenbauten auf diversen kleinen
und groBen Events einen Namen
machen. Das eigenwillige Konzept:
1100er Boxer, Bing-Vergaser, Gitter-
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rohrrahmen und verldngerte GS-
Kardan-Schwinge — Leichtbau pur.
Komplettiert wird das Quartett der
relativ bekannten Umbauer von
Stephan Jaspers, seines Zeichens
Chef der Firma African Queens.
Auch Jaspers konnte uns in den ver-
gangenen Jahren mit edlen Bikes auf
Basis der groBen Honda-Enduros
XRV 750 und Varadero uberzeugen,
Sowohl Rallye- als auch langen Rei-
seeinsdtzen wird man bei African
Queens gerecht.

Die vier anderen Kandidatinnen
stammen von enthusiastischen Ral-
lye- und Reisefans. Die Trierer Firma
Off The Road (TT 600 R), Pit Karches
von Pit’s Offroad Stop in Augsburg
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(Highland 950 V2, Husaberg FE 600
Rallye) und last not least Helmut
Wolf von WTS aus Langenargen am
Bodensee treibt mehr die Leiden-
schaft als die Suche nach Profit. Je-
der Betrieb hat seine eigene Ge-
schichte. So blickt Torsten Haberkorn
von OTR auf unzahlige Fernreisen
zurtick und versucht, seine Erfahrun-
gen in eine kleine Serien einflieBen
zu lassen. Pit Karches — schon seit
Jahren treibt sich der Augsburger mit
auBergewdhnlichen Geratschaften

Projekt Leidenschaft: in der Karches
Highland vereinen sich ein potentes
V2-Triebwerk und die grenzenlose Off-
road-Begeisterung des Erbauers Pit
Karches. GroBe Teile des Motor-Innen-
lebens stammen nahezu komplett aus
dem Ersatzteilregal von Husaberg:
Nikasil-Laufbuchsen, Zylinderkopf, -
Nockenwellen, Kolben, Zylinder und
Kurbeltrieb. Momentan die Leichteste
im Zweizylinderbereich - 152 Kilo.

-

in der Rallyeszene herum - ist vom
Offroad-Virus befallen, Es gibt wohl
kaum ein verrlickteres Huhn, das die
Endurowelt mit so brillianten Um-
bauten und fast visiondren Neuerun-
gen beglickt, als den ehemaligen
Flugzeugelektriker. SpaB am Hobby
und unendlicher ,Forscherdrang”,
das ist Pit's Antrieb. Dass er 1998,
als einer der wenigen Highland-Dea-
ler in Deutschland von den Schwe-
den den Auftrag bekam, ein Rallye-
Motorrad aufzubauen, hat Pit bereits
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verdrangt — noch heute wartet er auf
seine , Abfindung” und wurde statt-
dessen in Naturalien — sprich Mo-
torradern — ausbezahlt. Nebenher
betreibt der riithrige Schwedenfan
noch eine kleine aber feine Husa-
berg Vertretung.

Ganz anders Helmut Wolf von WTS
(Wolf Trans Sport). Helmut ist
begeisterter Sportfahrer und war im-
mer auf der Suche nach einem Bike,
mit dem er sowohl 4-Stunden-Endu-
ros bewaltigen, als auch Reisen un-
ternehmen kann. Leicht, robust und
gunstig sollte die neue Partnerin
sein. In Hondas Zweizylinder-Palette
fand der rihrige Schwabe sodann
sein Traumobjekt. Heute prangt ein
750er-Twin-Triebling im Transalp-
Rahmen und versorgt den 180 Kilo-
gramm-Offroader mit kultivierter
Zweizylinderpower.

Vier Einzylinder treten also gegen
Sechs Zweizylindermaschinen in den
Ring. Rang Eins tbernimmt BMW als
dominierende Marke mit einem Ein-
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zylinder, einer Zweiventil-GS und
zwei Vierventilern, gefolgt von Hon-
da mit der Varadero und dem Twin-
Alp-Zwitter. Die Gewichtsspanne
reicht von 144 Kilogramm bei der
Husaberg bis 245 Kilo, die der Afri-
can Queens Fernreisebomber Twin-
dero auf die Waage bringt. Auch im
monetdren Bereich spielt sich unser
Test in nahezu unvergleichbaren Di-
mensionen ab: bel WTS und KTM
wird das Kundenkonto mit rund
15.000 Mark ins Defizit geschossen,
wahrend sich die WITEC-GS mit rund
62.600 Mark bereits als Anlagever-
maogen verbuchen lasst.

Tatort irgendwo an der franzosi-
schen Mittelmeerkiste. Vier Testfah-
rer, vom ambitionierten Hobby-Off-
roader, Uber den mehrfachen Rallye-
teilnehmer bis hin zum Fahrer der
Deutschen Enduro Meisterschaft, es
wartet ein buntes Testerfeld auf die
10 Maschinen.

Montag, sieben Uhr, acht Grad AuBentemperatur, Sonne:
neun von zehn Probantinnen erwachen locker per E-Start
zum Leben. Lediglich die TT 600 R entldsst ihren Disenja-
gersound (Haberkorn hat versuchsweise einen Holeshot-
Schallddmpfer montiert) per Kicker in den friihen Mor-
gen. SoundmaBig erweist sich, bis auf die Yamaha, keine
Maschine als zu laut. Selbst die Rallyeanlagen von Husa-
berg, Highland und WITEC — es gibt kernigen aber ver-
tretbaren Sound auf die Ohren - sind durchaus akzep-
tabel.

Innovative Rallye-Technik
auch fiir Fernreisefreaks.
Mit der TT 39 prasentie-
ren die Schwarzwalder
Tiiftler von Touratech ein
auf der erfolgreichen Ral-
lye-F 650 basierendes
Modelil. 39 Liter Benzin
erlauben Reichweiten bis
zu 750 Kilometern. Verar-
beitung und Finish sind —
Touratech-like — perfekt.
Alle passt, nichts wirkt
hausbacken. Fiir den

F 650-Motor gibt’s sogar
Leistungsupdates bis ca.
75 PS — 60 waren fir die
TT 39 optimal.




Die ersten Kilometer werden als Ver-
bindungsetappe bis ins eigentliche
Testareal auf der StraBe und auf
Feldwegen bewdltigt — alle Maschi-
nen verfugen Uber eine StVO-taugli-
che Ausstattung. Schon hier wird re-
lativ schnell deutlich, welches Ar-
beitsgerat sich entspannt lassig be-
wegen lasst, und welche Maschine
— auch aufgrund der Auslegung -
einer harteren Hand bedarf. Im All-
gemeinen gibt es bei unseren Kandi-
datinnen drei verschiedene Katego-
rien: Touring, in diese Reihe durfen
sich, was den Komfort betrifft, die
beiden Maschinen von Touratech,
HPN’s 1040er und die Twindero ein-
reihen. Ausschlaggebend fiir diese
Wertung sind der Sitzkomfort, die
lenkernahe Sitzposition und die eher

touren- und reisetaugliche Ausstat-
tung der Bikes. Als sportlich komfor-
tabel durfen Highland, KTM und die
WTS eingestuft werden. Sie verfi-
gen nicht Uber herrlich gepolsterte
Sofabanke, alles fallt etwas spartani-
scher aus und auch der Wind- und
Wetterschutz ist — mit Ausnahme
des Highland-Schildes — nicht von
allererster Gulte. Entscheidender
Vorteil dieser Gattung durfte das
universelle Talent sein, das diese drei
Maschinen durch Konstruktien und
Bauweise mit sich bringen. Mit 152,
154 und 182 Kilogramm bewegen
sie sich auch durchaus in einer race-
fahigen und offroadtauglichen Ge-
wichtsklasse. Last not least gehen
Husaberg, Yamaha und die 1100er-
WITEC-BMW als die kernigsten Ver-
treterinnen des Tests an den Start.
Die ,Berg” verfuigt tber eine kanti-
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ge und harte Bank, im Vergleich
kernige Vibrationen, wie sie nur ein
Leichtbau-Einzylinder erzeugen
kann und will sich als absolutes Ral-
lye-Bike verstanden fuhlen. Anders
sieht’s bei der TT 600 R von OTR
aus. Mit werksmaBig spartanischer
Ausstattung - allein die Sitzbank ist
fir den Ausflug in die Kiesgrube
noch zu schlecht gepolstert — reiht
sie sich in die Reihe der eher un-
komfortablen Rallyemaschinen ein.
Ihr eigentliches Wesen ist im Fahrbe-
trieb jedoch eher beim kurzen Endu-
roausflug anzusiedein. WITEC’s, in
guter Tradition auf Bing-Vergaser
umgeristeter, Vierventiler ist
schlussendlich das klassischste Wiis-
tengerat im Vergleich: knallhart auf
Geradeauslauf getrimmt, vermittelt
sie bereits bei der Anfahrt einen re-
lativ unhandlichen Eindruck — Tribut

Streetfighter? Nein. Auch wenn die Twindero von
African Queens auf den ersten Blick wie ein As-
phaltschneider aussieht, iiberzeugt sie offroad wie
|keine andere dieser Gewichtsklasse. Das Varadero-
Triebwerk geht wie die Post. Die eng am Heck lie-
gende Auspuffanlage sorgt fiir enormen Leistungs-
zuwachs. Mit Marzocchi-Gabel und Ohlins-Dampfer
ist die Twindero fiir jede Gelandespielart bestens
geriistet. Dennoch setzen 245 Kilogramm Grenzen.
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an den verldngerten Radstand?
»Man sollte Arme wie ‘'ne Krake ha-
ben”, lautet der Kommentar eines
Fahrers. Tatsachlich ist der Lenker fur
kleine Zeitgenossen nahezu uner-
reichbar und hoch angebracht — so
weit zur ersten Klassifizierung der
Bikes.

Fahrwerksseitig weicht man bei den
meisten Umbauten auf Gabeln und
Federn renommierter Zubehorspezia-
listen wie White Power (TT 39, HPN,
WTS), Marzocchi (Twindero, WITEC),
Ohlins (Desierto, Twindero, WITEC)
und Technoflex (WTS) aus. KTM,
TT 600, Highland und Husaberg tre-
ten mit den Originalteilen an. Vorab:
alle Gabel-/Déampferkombinationen
hinterlassen sowaohl on- als auch off-
road einen guten Eindruck. Bis auf

WITEC und WTS kann man den Um-
bauten durch die geanderten Feder-
wege — oft in Verbindung mit ande-
ren Gabelbricken, im Falle der HPN
sogar mit einer eigens konstruierten
zentralen Dampferaufnahme - im
Vergleich zur Serie bessere Qualita-
ten bescheinigen. Eckart und Willner
setzen bel der WITEC auf eine kon-
ventionelle  50er-Marzocchi-Gabel
und auf ein Ohlins-Federbein. Beide
Komponenten sind dermaBen straff
abgestimmt, dass sich bereits nach
kurzer Zeit eine eklatante Ermidung
der Unterarme einstellt — gerade bei
langen und harten Rallye-Events ist
diese Erscheinung sicherlich nicht
sehr vorteilhaft. Der Gerechtigkeit
halber sei erwahnt (dies gilt im Ubri-
gen fur alle Umbauten), dass die

Fahrzeuge je nach Kauferwunsch,
finanziellem Budget und fahrerischer
Konstitution mit verschiedensten
Komponenten bestickt werden kon-
nen. Um den Einstandspreis entspre-
chend niedrig zu kalkulieren, setzt
Wolf von WTS auf gebrauchte Ga-
beln alterer KTM-Modelle. Zwar er-
reicht er mit der 50er-WP-USD-Gabel
im Vergleich zur Serie phanomenale
300 Millimeter Federweg, doch wir-
den wir uns ein moderneres Teil
(45er Marzocchi Magnum oder 45er
KTM-WP-Gabel) wiinschen: weniger
bewegte Massen bei besserem An-
sprechverhalten. Der im Heck ver-
baute Technoflex-Dampfer (260 Mil-
limeter) wiirde mit einer strafferen
Abstimmung und einem um rund
20 Millimeter erhohten Federweg
besser ins Konzept passen.

Sehr gut gefiel uns dagegen das
White Power-Paket der Touratech
TT 39. Trotz des relativ hohen Ge-
wichts von 190 Kilogramm kann
man den 650er-BMW-Einzylinder
auch unter voller Beladung kernig

Ganz nah dran: einzig KTM bietet mit
der LC 4 640 Adventure konkurrenz-
fahiges Rallye- und Fernreisematerial
in Serie. Fiir rund 15.500 gibt's hochs-
tes Verarbeitungsniveau und Rallyeer-
fahrung aus vielen Jahren. Leider wird
die LC 4 auch 2002 wieder nur mit
StraBengummis ausgeliefert. Auch der
lackierte Tank ist anfalliger als das Ur-
Pendant. Samtliches Zubehdr gibt's
natiirlich im KTM-Programm.



durchs Geldande priigeln — well done!
Den wohl aufwandigsten Fahrwerks-
Trimm betreiben die HPN-TUftler
Klaus Pepperl und Alfred Halbfeld:
der verstarkte BMW-Rahmen wird
mit einer eigens konstruierten Auf-
nahme fiir das spezielle WP-Feder-
bein versehen. Allein die technische
und handwerkliche Umsetzung ist
eine Augenweide. 300 und 245 Mil-
limeter Federweg verleihen der auf
1040 Kubik aufgebohrten Zweiventil
GS die notige Bodenfreiheit und or-
dentlich Drehmoment, um auch ker-
nigen Offroadeinlagen gerecht zu
werden — Oldie but goldie.

Der Untergrund wechselt. Wir befin-
den uns mittlerweile auf breiten
Sand- und Erdpisten mit tiefen Bo-
denwellen. Diese verlangen héochste
Konzentration. Bereits an dieser Stel-
le werden die Dampfersysteme, spe-
ziell bei den schwergewichtigen Ma-
schinen, auf eine harte Probe ge-
stellt. Die zuvor beschriebenen Fahr-
werkseindrlicke festigen sich.
Wahrend Husaberg, Highland, WTS
und Adventure bereits in dichte
Staubfahnen gehillt am Horizont
verschwinden, zeichnet sich auf den
nachfolgenden Réngen ein erbitter-

UOberraschungsstar: Wolf prasentiert mit der WTS
750 ein echtes Eigenbau-Highlight. Optisch konnte
uns der Honda-Zwitter nicht vom Hocker reiBien,
doch die Fahreindriicke sprechen fiir sich. In der
180 Kilo schweren WTS zeigt sich der Twin-Motor
in Verbindung mit dem Laser Schallddmpfer als
iiberaus agil. Einzig der bauchige Alutank behin-

dert den Aktionsradius des Fahrers.

ter Positionskampf der Zweizylinder
ab. Trotz straBBentypisch profilierter
Enduroreifen hangt die Jaspers Twin-
dero den Rest des Feldes ab. Souver-
an arbeitet die Federkombi Mar-
zocchi/Ohlins, das 1000er-Honda-
Varadero-Triebwerk sorgt flr un-
glaublichen Vortrieb. Zuerst vermu-
ten wir, dass Jaspers im Verborgenen
die Nocken des Honda-V2-Sportlers
VTR implantiert hat — Fehlanzeige -
einzig die sehr eng am Heck verlau-
fende, hauseigene Edelstahl-€arbon-
Doppelrohr-Auspuffanlage  bringt
den ohnehin schon starken 95 PS V2
auf Touren — méchtig!

Das von Bing Vergasern statt ,han-
delstblicher* Einspritzung befeuerte
R 1100 GS-WITEC-Triebwerk reiBt
ebenfalls gewaltig an, wir kdmpfen
jedoch eher mit dem extrem hohen
Schwerpunkt und dem bereits er-
wahnten brettharten Fahrwerk. Der
Uberkoloss Desierto I — nominell
85 PS, und damit finf Pferde weni-
ger als die WITEC — schiebt sich trotz
Supertanker-AuBmaBen auch in die-
ses Trio. Dank des Continental
TKC 80 gibt’s beste Traktionskontrol-
le in jeder Lage. Last not least folgt
HPN’s 1040er-Klassiker. Kein anderes
Triebwerk vermag aus noch so nied-
rigen Drehzahlen so vehement loszu-
legen wie die Gummikuh (sorry) aus
Seibersdorf. In Anbetracht des Basis-
preises von 52.000 Mark, lassen wir's
mit der klassischen Dame jedoch et-
was gemabBigter angehen.

Wir befinden uns am Anfang einer
Speziale, einer Sonderpriifung, wie
sie auch auf Rallyes zur Ermittlung
der Startreihenfolge gefahren wird.
Teilweise sehr enge, ausgefahrene
Streckenabschnitte, teils freie
Vollgaspisten, auf denen die Zweizy-
linder ihre volle Kraft zum Ausdruck
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bringen kénnen. Garniert mit ein,
zwei harmlos erscheinenden Kup-
pen, die jedoch bei gesteigertem
Tempo zur unvorhergesehenen Ab-
schussrampe unserer Kandidatinnen
werden sollen. In den engen Teil-
stlcken haben die Singles — bis auf
eine Uberraschende Ausnahme - die
Nase vorn. Der 600er Husaberg-Mo-
tor schiebt trotz rallyemaBiger Kom-
plett-Ausstattung der Maschine so
rlickhaltlos an, dass der Rest des Fel-
des kein Land sieht. Platz zwei (iber-
nimmt vollig unspektakular und fir
alle Fahrer tberraschend die zweizy-
lindrige WTS. Trotz 30 Kilogramm
Mehrgewicht zur Berg bleibt der
Alp-Twin-Fahrer dem Schwedenham-
mer dicht auf den Fersen. Das im-
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plantierte, gerade mal 60 PS starke
Honda XRV 750-Triebwerk entfaltet
in Wolf's Offroad-Reise-Interpretati-
on vollig neue Ziige. Kein anderer
Motor lduft so sanft und drickt
trotzdem mit ausdauernder Kraft ans
Hinterrad. Wirde nicht der 20 Liter
fassende, extrem ausladende und
nicht gerade formvollendete Alutank
den Aktionsradius des Fahrers be-
schranken, musste der Husaberg-
Treiber nochmals einen Gang zule-
gen, um der WTS Paroli zu bieten,
Von hinten driickt die Adventure,
gefolgt von der OTR-TT, Touratechs
Einzylinder-GS und einer wild drif-
tenden Zweizylindermeute. Beson-
ders auffallend ist, dass sich die TT
600 trotz ihrer gerade mal 165 Kilo-
gramm nicht sehr lange im Spitzen-
feld behaupten kann. Trotz der
Federpackete von Paioli und Ohlins
(je 280 Millimeter) kommt bei zu-
nehmendem Speed Unruhe ins Fahr-
werk. Auch motorseitig kann der TT-
Treiber nur noch in Erinnerungen an
die gute alte Zeit dahinschwelgen,
damals, als man mit der XT/TT-Reihe
noch ordentlich durchs Unterholz
brechen konnte. Heute bleiben dem
luft-/6lgekithiten - auBer HPN's
1040er der Einzige — Motor nur
noch magere 45-Papier-PS (iber. Zu
wenig, um in heutigen Zeiten vorn
mithalten zu kénnen.

Wir wechseln auf freie, weite Schot-
terpisten. Drel Zweizylinder bieten
hier den héchstmaoglichen Fahr- und
Federungskomfort: Touratech Desier-
to, HPN 1040 und African Queens
Twindero. Die WTS kénnte sich
locker an diese Gilde heranschieben,
wdre da nicht das auf langen Gera-
den etwas nervose Fahnwerk. Diese
Platzierungen sind keine Uberra-
schung fr die Test-Crew, werden ja
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gerade diese Maschinen fir Fernrei-
sen mit hoher Zuladung aufgebaut.
Einige eingefleischte Enduropiloten
hore ich jetzt sagen, dass sie mit den
anderen — eher sportlich orientierten
Competitors — solche Strecken ge-
nau so schnell bewaltigen kénnen,
doch bieten diese drei Maschinen flr
diesen Einsatzzweck auf Dauer die
entspannteste und komfortabelste
Variante des Reisens.

Sollten sie sich an dieser Stelle fra-
gen, ob wir Apfel mit Birnen verglei-
chen mochten — leichte Einzylinder
mit Ubergewichtigen Zweizylindern -
so lautet die Antwort: ja. Wir haben
uns die Aufgabe gestellt, aus diesem
10er-Pack die bestmogliche Alterna-
tive fUr jeden Einsatzzweck heraus-
zufiltern. Nicht die Schnellste, die
Teuerste, oder die aufwandigst auf-
gebaute Maschine sollte uns Uber-
zeugen, sondern das Motorrad, mit
dem man sich bedenkenlos in jede
der bereits beschriebenen Situatio-
nen wagen kann.

Betrachten wir vor der nachsten Pri-
fung die Kandidatinnen etwas ge-
nauer im Stand. Auffallig sind die
verschiedenen Moglichkeiten das
Thema Rallye und Reise zu interpre-
tieren, aufzubauen und zu verste-
hen. So betreiben Touratech, WITEC,
HPH, Karches (Highland) und African
Queens einen fast unglaublichen
Aufwand, bestehendes Serienmate-
rial um ein Vielfaches zu verbessern.
Im Einzelnen die geanderten Zutaten
im Schnelldurchlauf:

Touratech TT 39: bis auf den Rah-
men, das Triebwerk und die Schwin-
ge stammen samtliche Teile aus eige-
ner Herstellung oder werden von re-
nommierten Herstellern zugekauft.
Bei der Desierto beschranken sich
die MaBnahmen eher auf An- und
Einbauteile, als auf einen Komplett-
umbau der Serien 1150er-GS.
WITEC: bis auf den Tank der 1100er-
GS findet man am WITEC-Desert-
Bomber kaum noch ein originales
BMW-Teil. Ein blitzsauberer Gitter-
rohrrahmen ersetzt das Original, ei-
ne konventionelle Telegabel anstelle
des Telelevers, verlangerte 1100er-
Schwinge, Bing-Vergaser statt Ein-
spritzung,  Excel-Felgen,  Ohlins-
Dampfer und viele Kleinteile aus ei-
gener Produktion.
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HPN 1040: verstarkter Rahmen,
geandertes Rahmenheck, 1100er-

Schwachstellen.
All diese MaBnahmen haben ihren
Preis, so wundert es kaum, dass die

plette Auspuffanlage, Excel-Felgen
und ein radikaler Frontumbau sind

Schwinge, Fahrwerk, Doppelschei-
benbremse, Rader und natlrlich das
auf 1040 Kubik aufgestockte Zwei-
ventiltriebwerk.

Karches Highland: ein GroBteil des
Motarinnenlebens stammt aus dem
Ersatzteilregal der schwedischen Off-
road-Schmiede Husaberg: Kopf, Kol-
ben, Zylinder, Nocken und Laufbuch-

noch lange nicht alles.

African Queens: Stephan Jaspers
mochte dem AfricaTwin-Fahrer einen
lange gehegten Wunsch erflllen
und stllpt der Varadero eine XRV
750-Haut (ber, verbaut ein anderes
Fahrwerk inklusive selbstgefraster
Briicken, spendiert eine Doppelrohr-
Auspuffanlage, verbaut Excel-Felgen

aufgezahiten Bikes wirklich in der
absolut oberen Finanzklasse anzusie-
deln sind. Einfacher geht’s auch, wie
uns die folgenden Hersteller KTM,
OTR, Karches und WTS beweisen.
Fir durchschnittlich 16.000 Mark se-
hen wir auch hier bereits positive
Veranderungen zum Serienmaterial.

sen. Ein geandertes Heck, die kom- und andert hier und da kleine  Zwei Ausnahmen machen KTM und

Karches die Zweite: auch Husabergs
600er Uberflieger wird von Pit's Off-
road Stop in Augsburg kraftig rallye-
tauglich ausgestattet - Motor und
Fahrwerk bleiben jedoch unangetastet
- die Serie liefert edelste Zutaten. Die
Hecktanks sind am eigen kons-
truierten Hilfsrahmen angeschraubt,
die Auspuffanlage (Eigenbau) wandert
nach unten. Mit 144 Kilo die Leichtes-
te im Test. Action garantiert.
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WTS. Der eine Hersteller fertig eine
Serienmaschine, der andere verbaut
Gebrauchtteile. Im Einzelnen:
Off-The-Road TT 600: Haberkorn be-
stickt das Traditions-Triebwerk mit
einem 86er-TT-Vergaser, verwendet
einen 30 Liter fassenden Alutank,
bedient sich eines Olkihlers, baut
Motorschutz und Gepacksystem
selbst und fertigt ein minikleines Ral-
lyecockpit.

Karches Husaberg: Pit’s Offroad Stop
verwendet die schon serienmaBig
gut im Futter stehende Husaberg-
600er-Basis, baut ein komplett neues

Rallye-Cockpit mit perfektem Wind-
schutz, wechselt gegen einen stabi-
leren Heckrahmen, zieht die selbst-
gefertigte Auspuffanlage tief und
verwendet sowohl beim Haupt- als
auch bei den Hecktanks Husaberg-
Standard-Material.

WTS 750: Wolf greift wie schon ge-

sagt ausschlieBlich ins Gebrauchtre-
gal, implantiert dem mit Aluheck
(Ex-KTM) versehenen Transalp-Rah-
men das Triebwerk der XRV 750, er-
reicht mit einem 28 Liter fassenden

Volles Programm: es gibt nichts, was
sich an Touratechs Desierto Il nicht fin-
det. Komplett Navigation, perfektes Oh-
lins-Fahrwerk, Sebring-Auspuff, Alukof-
fer und, und, und. Der BMW-Boxer iber-
zeugt durch satte, kalkulierbare Leis-
tungsentfaltung — das Fernreise-Bike
schlechthin.




Alutank eine enorme Reichweite,
tauscht Gabel, Bricken und Damp-
fer und garniert die WTS mit KTM-
Plastics.

Die sehr unterschiedlichen Cockpit-
Varianten lassen sehr schwer einen
Vergleich zu. Was verlangt man fir
diesen Einsatzzweck? Vollausstat-
tung, Robustheit und Uberschaubare
Technik, oder steht der Reise-Purist
nicht auf Roadbook, IMO und GPS?
Wir sind der Meinung, dass ein
Roadbook sowohl im Sportbereich —
hier ist es unerldsslich — als auch auf
Reisen nicht fehl am Platz ist. Mit ei-
nem IMO oder einem einfachen, be-
deutend billigeren Fahrradtacho hat
man die Wegstrecken jederzeit per-
fekt unter Kontrolle. Ausschlagge-
bend fur den IMO ist die vielseitige
Verwendung des Gerates. AuBer Ki-
lometerzahler und Teilstrecken gibt
er Auskunft Uber Drehzahl, Zeit,
Geschwindigkeit und vieles mehr
und kann zudem mit TUV-Segen als
Tachometer-Ersatz eingetragen wer-
den. Wie bereits gesagt, KTM war
Serien-Vorreiter dieser Motorrad-
typen und verbaute bereits zu Be-

ginn ein dhnliches Instrument. So
wundert es nicht, dass fast alle
Maschinen — auBer Highland, Husa-
berg und KTM — Uber diesen sinnvol-
len Beitrag zur Navigationssicherheit
verfligen.

Wir begeben uns wieder ,out on the
stages” — Schotter so weit das Auge
reicht. Gute Drifteigenschaften und
zuverlassige Bremsen sind gefragt.
Als wahre Meister dieser Kir — was
den Drift betrifft — stellen sich die
leichten Einzylinder von .Husaberg
und KTM heraus, aber auch die
zweizylindrige Abordnung stellt mit
der Desierto Il und Jaspers’ Twindero
zwei nahezu perfekte Kandidatin-
nen. Alle anderen kénnen’s gut, rei-
chen jedoch nicht an die Perfor-
mance der benannten Maschinen
heran. Bremsseitig lohnen sich teil-
weise madchtige  Umbauarbeiten
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(HPN) und die Serie enttduscht mit
minderem Material (KTM und WTS).
Bei der 1040er-Sport setzen Pepperl
und Halbfeld auf eine Brembo-Dop-
pelscheibenanlage, die die betagte
Einzelscheiben der GS ersetzt. Durch
die 1100er-GS-Schwinge — von Werk
aus mit einer Scheibe versehen — fallt
auch die hintere Trommel weg. Die
damit erreichten Verzégerungswerte
reichen bei weitem aus, um die 200
Kilogramm schwere HPN perfekt zu
verzogern, KTM enttauscht mit der
640er-Adventure — zumindest be-
zuglich der Bremsanlage. Trotz
groBer 300er-Zweikolben-Anlage am
Vorderrad ist man stets auf der
Suche nach dem Druckpunkt. An der
hinteren Einzelscheibe beiBen die
Belage so vehement, dass man eher
von Blockade statt von Verzégerung
reden kann - schade, dass die

Was uns OTR mit der TT 600 prasentiert, hat wenig
mit der legendaren TT-Baureihe zu tun. Das Problem
liegt am Basismaterial — dem im Laufe der Jahre leis-
tungsmaBig stark beschnittenen XT/TT-Motor. Auch
der Vergaser aus der B6er Serie und der Holeshot-
Dampfer retten wenig. Sonst vertraut OTR auf Mate-
rial, das sich auf unzahligen - eigenen — Fernreisen
bewéhrt hat. Sensationell giinstig sind die Preise der
Anbauteile, z. B. 30 Liter-Alutank fiir rund 2200 DM.
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R trotz des ansonsten sehr hohen
Fertigungsniveaus mit diesem Man-
gel behaftet ist. Auch die WTS
kémpft — jedoch mit antiquiertem
Material — mit den Stoppern. Vorn
gibt's eine 260er-Scheibe in Kombi-
nation mit einem Transalpbehalter
Diese Kombination ist jedoch mehr
als ungliicklich: kein deutlich splirba-
rer Druckpunkt und immens hohe
Handkrafte. Am Heck arbeitet die
wohl dlteste Form der Honda-Trom-
melbremse — Verzégerung stellt sich
selten ein. Die TT-Bremsen reiBen die
Tester zwar nicht zu Begeisterungs-
sturmen hin, sind jedoch so weit in
Ordnung. Die verbleibenden Test-
Kandidatinnen verzogern — so sollte
es sein — perfekt.

Zum Schluss fallt es uns sehr schwer,
eine Wertung zu erstellen, einen ulti-
mativen Kauftipp auszusprechen
Werfen wir alle Faktoren in einen
Topf, lassen Vernunft walten und
uns nicht von ideelien Dingen leiten,
wirde unsere Wahl wohl auf die
WTS 750 von Helmut Wolf fallen.
Fur 15 Tausender bekommt man ein
Bike — wenn auch Second-Hand —
das sowohl als Rallye- als auch als
Reisegefahrte  Uberdurchschnittlich
brauchbar ist. Verlassen wir den Pfad
der Vernunft und bringen Emotionen
ins Spiel, erschlieBt sich ein vollig
neuer Horizont. Jede der getesteten
Maschinen hat ihre Geschichte, jede
hat technische Details und Leckerbis-
sen, die sehr eng mit den Erbauern
zusammenhangen. Entscheidend ist
schlussendlich die Frage Uber wel-
chen finanziellen Rahmen der Kdufer
verfligt, was wird benétigt, was ist
reine Spielerei. Unser Tipp: wenn Sie
mit einer Maschine aus dem Ver-
gleich liebdugeln, nehmen Sie Kon-
takt mit den Herstellern auf. Klaren
Sie in einem personlichen Gesprach,
was Sie brauchen, was realisierbar ist
und plauschen Sie einfach mit den
erfahrenen Konstrukteuren

Natirlich sind wir nicht in der Lage,
bei einem Test dieser GroBenord-
nung auf die jeweiligen Bedurfnisse
des Einzelnen einzugehen. Dass dies
bei unseren Testmaschinen - die
eben nicht von der Stange stammen
— auch nicht moaglich ist, bekamen
wir auch in unzahligen Telefonaten
mit den Kleinserien-Herstellern be-

statigt. Zwar gibt es von jeder der
Maschine ein so genanntes Stan-
dard- oder Basismodell, doch zu-
meist bringt der Kunde spezielle per-
sonliche Winsche mit in den Umbau
ein. Ob es sich dabei um relevante
technische Anderungen — Anpas-
sung der Sitzhéhe, harteres oder
weicheres Fahrwerk, Tankkapazitat,
Lenkerhohe, Zusatzinstrumente -
handelt, oder ob der neue Besitzer
rein aus optischen Grinden das
komplette Zubehorprogramm erwer-
pen mochte, ist schlussendlich egal

Getreu dem Motto ,erlaubt ist, was
SpaB macht”, kann sich jeder Inter-
essent sein personliches Bike auf die
Rader stellen. Genau das ist der Vor-
teil der kleinen Serien, die Macht de-
rer — im Vergleich zur Grof3serienfer-
tigung am FlieBband - die diese Ral-
lye- und Reisemaschinen in liebevol-
ler Klein- und Handarbeit aufbauen.
Da es sich bei den Menschen die hin-
ter der Konzeption stehen zumeist
um Toftler und Techniker handelt,
nicht um Kaufleute und Profitgeier,
ist es einerseits einfach, personlichen
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Der Klassiker: die Mannen von HPN
vertrauen immer noch auf BMW's
Zweiventil GS. Jahrelange Erfahrung
und perfekte Prazisionsarbeit lassen
die GS nicht alt werden. Pepperl und
Halbfeld verstehen es, trotz , traditio-
neller” Optik ein tolles Reisemotorrad
auf die Rader zu stellen. Besonders in-
teressantes Feature ist der eigens fiir's

Input zu bringen, andererseits muss
man bei unsinnigen Wiinschen auch
mit Gegenwehr der Erbauer rech-
nen. Jeder Produzent behandelt die
self-made-Bikes wie sein Eigenes. Es
stecken Ideen und Uberlegungen da-

: . hinter, die teilweise in nachtelanger
Spezial-WP-Federbein konstruierte Tuftlerarbeit entstanden sind, Kon-
Hilfsrahmen.

Dank Baukastensystem, kann die = - — z.epte, die teils tber Jahre in Schreib-
1040er jederzeit mit schmalerem Tank i tischschubladen gelagert wurden,
und leichtem Cockpit zur Sport-Varian- B : = um eines Tages endlich in die Rea-
te umfunktioniert werden. —R e litat umgesetzt zu werden. Diese
Enstiegspreis ab 52.000 Mark - solide ' Szene ist kantig und ehrlich. Erwar-
handwerkliche Arbeit und jahrelanges ten Sie einen Herrn im edlen 2
Sport-Know How haben ihren Preis. : & _
her, vermutlich noch in schicker

kaufsrdumen, so kann ich lhnen nur
empfehlen, den nachsten GroB-Mo-
torradhandler aufzusuchen. il

3!
J

©9000000)




Motor:

Leistung

Einlass

Anlasser

tragung

Rahmen

Rader/Reifen

Tankinhalt
Gewicht (leer)

Preis

Bezug

Fazit

Vor- und
Nachteile

African Queens Twindero

leer Zweizylinder-
90 Grad-Viertakt-V-Motor; Bohrung
| Hub 98 / 66' mm, Hubraum 996

am, Verdichtung 1:9, je zwel oben-

liegende kettengetriebene
wellen: e 4 Gber TassenstoRel
betatigte Ventile; Nasssumpf-

schmierung

69 kW (95 PS) bei 8000/min’
99 Nm bel 6000/min*

2 Keihin Gleichdruckvergaser
(42 mm Durchlass)

2-in-2-Schalldampfer aus Edelstahl
und Carbon

elektrischer Starter

Rl ot mchsech bt
ng-Kme. atigte
Mehrscheiben-Olbadku

pplung,

Briickenrahmen aus Stahlprofilen,
Motor mittragend; Zweiarmschwin-
ge aus Alu-Profilen

kanventionelle Marzocchi-Mag-
num-Gabel, Standrohr-a 50 mm,
Federweg 285 mm; Ohlins-Feder-
bein mit Ausgleichsbehalter, Feder-
weg 160 mm; Ein- und Ausfeder-
dampfung vorne und hinten, Feder-
vorspannung hinten einstellbar

EXCEL Leichtmetallfelgen mit Edel-
stahispeichen auf XRV 750-Naben;
Bereifung vorn: 90/90-21, hinten:
150/70-17; Metzeler Tourance

vorne Doppelscheibe 276 mm @ mit
Zweikobensitteln; hinten 1 Scheibe

256 mm @, Einkotbensattel {alles aus
XRV 750)

Tankinhait 25 |, Superbenzin
laut Hersteller 245 kg

Umbau ca. DM 20.000,- / Euro
10.225,84 zzgl. Motorrad

African Queens; Holledaustr 9a;
85301 Geisenhausen;

Fon 08441-18442
www.africanqueens.de

African Queens Gberzeugt einmal
mehr mit solider Verarbeitung und
machtig Power aus dem V2. Fir
Rallyefreaks gibt's speziell die noch
kernigere ,Marathon™. Trotzdem
kann die Twindero in jedem Bereich
kraftig Punkie sammeln.

+ kraftiges Triebwerk
+ straffes Fahrwerk
+ top Verarbeitung
—hohes Gewicht

—teuer
~zu tiefer Vorderradkotfligel

HPN 1040 Sport

luft-/lgekahiter Zwelzylinder-Vier-
takt-Boxer-Motor; Bohrung / Hub
97 170,6 mm, Hubraum 1043 crr?,
Verdichtung 1:9,8; untenliegende
kettengetriebene Nockenwelleje 2
{iber Kipphebel mit Einstellschra-
ben betatigre Ventile; Nasssumpt-
schmierung

51 kW (72 PS) bei 7000/min’

90 Nm bei 4500/min"*

2 Bing Gleichdruckvergaser
(40 mm Durchlass)

2-in-1-Schalldampfer aus Edelstahl

elektrischer Starter und
Kickstarter

Kardanantrieb, hydraulisch (Magu-
ra) betatigte Einscheiben-Trocken-
kup., 5-Gang-Getriebe (1. Gang
kiirzer, 5, langer dbersetzt)

Einschleifenrahmen mit doppelten
Unterziigen und HPN-Rahmenhedk;
Leichtmetall-Einarmschwinge mit
gekapseltem Kardan (R 1100 GS
Serie}

White-Power Upside-Down-Gabel,
Standrohr-e 40 mm, Federweg 300
mm; White-Power-Federbein mit
Ausgleichsbehalter, Federweg 245
mm; Ein- und Ausfederdampfung
vorne und hinten, Federvorspan-
nung hinten einstellbar

Leichtmetalifelgen mit Edelstahl-
speichen; Bereifung vorne 90/90-
21, hinten 140/80-17; Michelin T66
mit Schlauch

vorne Doppelscheibe 250 mm o,
2weikolbensattel; hinten 1 Scheibe
285 mm @, Einkolbensattel (BMW
Serie)

Tankinhalt 43 |, Benzin
laut Hersteller ca. 200 kg

DM 52.000,- inkl. Basismotorrad
Euro 26.587,18

HPN Motorradtechinik GmbH;
Hofmarkstr. 1; 84375 Seibersdorf;
Fon 08571-5300;

www.hpn.de

Oldie but Goldie. Seit 20 Jahren
sind die Seibersdorfer in der Raflye-
und Reiseszene zuhause. Einfache
Technik, gamiert mit edlen Zutaten,
lassen die Zweiventil-GS nie zum
.alten Eisen” gehoren. Top Perfor-
mance, leider etwas old-fashioned.

+ einfache BMW-Technik
+ machtig Drehmoment
+ beste Verarbeitung

- leuer

- altbackene Optik

- Kardan-Aufstellmoment

KTM 640 Adventure R

fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertakt-Motor; Bohrung / Hub 101
178 mm, Hubraum 625 am’, Ver-
dichtung 1:11, 1 oben liegende
kettengetriebene Nockenwelle; 4
Liber Kipphebel betatigte Ventile;
Ausgleichswelle; Trockensumpf-
schmierung,

36 kW (50 PS) bei 7500/min

52 Nm bei §500/min’

Mikuni BST-Vergaser
(40 mm Durchlass)

1-in-1-Schalldampfer aus Edelstahl

elektrischer Starter und
Kickstarter

primar Zahnrader, sekundar O-

Einschleifenrahmen mit doppelten
Unterzigen und angeschraubtem
Rahmenheck aus Chrom-Molyb-
dan-Stahl; Leichtmetall-Zweiarm-
Kastenschwinge

White-Power Upside-Down-Gabel,
Standrohr-o 43 mm, Federweg 270
mm; White-Power-Federbein mit
Ausgleichsbehaiter, Federweg 320
mm; Ein- und Ausfederdampfung
vorne und hinten, Federvorspan-
nung hinten einstellbar

Leichtmetalifelgen mit Edelstahl-
speichen; Bereifung vorne 90/90-

21, hinten 140/80-18; Metzeler En-

duro 3

vorme 1 Scheibe 300 mm e, Zwelkol-
bensattel; hinten 1.Scheibe 220 mm
@, Einkolbensattel

Tankinhalt 28 |, Superbenzin
laut Hersteller 154 kg

DM 15.627,08 / Euro 7.990,-
zzgl. Nebenkosten

KTM Sportmotorcycle AG;
www.ktm.at

Einziges, 100-prozentiges Serien-
motorrad, KTM bietet derzeit als
einziger Hersteller ein serienmaBi-
ges Reise- und Rallyebike, das mit
geringen Modifikationen: an jeden
Einsatzaweck angepasst werden
kann. Well done, Mattighofen.

+ potenter Motor

+ straffes Fahrwerk

+ leicht

—niedriger Lenker

- maBige Vorderradbremse

= nur mit StraBenenduropneus

Off The Road TT 600 R

luf-foigekahiter Ei Vier-

Einzylinder
taki-Motor: Bohrung / Hub 95 / 84

mm, Hubraum 595 cm’, Verdich-

tung 1:8,5, 1 oben liegende ketten-

getriebene Nockenwelle; ; tiber
Kipphebe! betatigte Ventile; Aus-
gleichswelle; Trockensumpfschmie-
fung

ca, 33 kW (45 PS) bei 6500/min
50 Nm bei Soﬁﬂimm“

1986er Yamaha Vergaser (27 mm
Durchlass)

1-in-1-Schalldampfer aus Edelstahl
von MIZU

Kickstarter mit automatischem De-
kompressor

primér Zahnrader, sekundar O-
Ring-Keite, mechanisch betatigte
Menrschelben-Olbadkupplung,
Finfgang-Getriebe

Einschleifenrahmen mit doppelten
Unterzigen; Leichtmetall-Zweiarm-
Kastenschwinge

konventionelie Paioli-Gabel,
Standrohr-g 46 mm, Federweg 280
mm; Ohins-Federbein mit Aus-
gleichsbehalter, Federweg 280 mm;
Ein- und Ausfederdampfung vorne
und hinten, Federvorspannung hin-
ten einstellbar

Leichtmetalifelgen mit Edelstahl-
speichen; Bereifung vo. 80/100-21,
hinten 130/80-18; vo, Mefo MFC
16, hin. VieeRubber CPCY Racing

vome 1 Scheibe 267 mm g, Zweikol-
bensattel; hinten 1 Scheibe 220 mm
@, Einkolbensattel

30 |, Normalbenzin
laut Hersteller 165 kg

ca. DM 16.720,- /
Euro 8,548,80

0Off-The-Road;
fon 0170-490888%
www.off-the-road.de

Tatsache ist, dass Yamaha die TT-
Baureihe absolut vernachiassigt.
Off The Road versucht, aus dem
ehemaligen Kultbike das Beste her-
auszuhalen, Leider im Vergleich zur
Konkurrenz nicht mehr up to date.
Das Konzept ware in Ordnung.

+ bewahrte Technik

+ schmal und relativ leicht
+ 301-Tank

—kein E-Starter

- unprazises Fahrverhalten
- altes Konzept

Pit's Offroad-Stop Highland
flissigkeitsgekuhiter Zweizylinder-

60-Grad-Viertakt-V-Motor, Boh-

rung / Hub 95 / 66 mm, Hubraum
937 o', Verdichtung 1:9,5; je 2
obernliegende

Nockenwellen; je 4 Uber Tas-
senstofBel betatigte Ventile; Nass-
sumpfschmierung

54 kW (70 PS) bei 5800/min”
85 Nm bei 5300/min"

Mikuni-Gleichdruckvergaser
(55 mm Durchiass)

2-in-1-in 2-Rallyeschalidampfer aus
Edelstahl

elektrischer Starter

primar Zahnrader, sekundar O-
Ring-Kette, hydraulisch {Magura)
betatigte Mehrscheiben-Olbad-
kupplung, Sechsgang-Getriebe

Briicken-Gitter-Rahmen mit ver-
schraubten Unterziigen; Zweiarm-
Kastenschwinge aus Chrom-Molyb-
dan-Stahl

konventionelle White-Power-Gabel,
Standrohr- 50 mm, Federweg 300
mm; White-Power-Federbein mit
Ausgleichsbehalter, Federweg 300
mm; Ein- und Ausfederdampfung
vorne und hinten, Federvorspan-
nung hinten einstellbar

EXCEL Leichtmetalifelgen mit Edel-
stahispeichen; Berelfung vome
90/90-21, hinten 140/80-18; Pirelli
MT 21

vore 1 Scheibe 300 mm o, Zweikol-
bensattel; hinten 1 Scheibe 220 mm
2, Einkolbensattel

22|, Superbenzin
laut Hersteller 152 kg

ca. DM 30.000,- /
Euro 15.338,76

Pit's OFFROAD Stop;

Weille Gasse 6; 86150 Augsburg;
Fon 0821-5084600;
www.pitsoffroadstop.de

Einzelstuck. Zwar kann die High-
land mit kerniger Leistung und ta-
dellosem Fahrverhalten Lberzeu-
gen, Prablem ist jedach, dass es
sich um eine Mini-Kleinserie han-
delt, Ist auf jeden Fall fir harte
Rallyeeinsatze geeignet

+ kraftiger V2

+ |eichtester Zweizylinder
+ super Handling

~ kein offizieller Importeur
- aufwandiger Umbau

- wenig Serienteile verbaut




Leistung
Drehmoment

Einlass

Auslass

Anlasser

Kraftiiber-
tragung

Rahmen

Federung

a

Réader/Reifen

Tankinhalt
Gewicht (leer)

Preis

Bezug

Fazit

Vor- und
Nachteile

Pit’s Offroad-Stop Husaberg

flissigkeitsgekihiter Einzylinder-
Viertakt-Motor; Bohrung / Hub 95 /
84 mm, Hubraum 595 cm?’, Verdich-
tung 1:10,2; 1 obenliegende ket-

Nockenwelle, 4 Gber
Kipphebel mit Einstallschrauben
betatigte Ventile; Nasssumpf-
schmierung

42 kW (60 PS) bei 7500/min

£a. 60 Nm bei 5800/min"

Dell’ Orto Rundschiebervergaser
(40 mm Durchlass)

2-in-1-Schalldampfer aus Edelstahl

elektrischer Starter und Kickstarter
mit automatischem Dekompressor

primar Zahnrader, sekundar O-

Ring-Kette, hydraulisch [Magural
beta

tigte Mehrscheiben-Olbad-
kupplung, Sechsgang-Getriebe

Einschleifenrahmen mit doppelten
Unterziigen und angeschraubtem
Rahmenheck aus Leichtmetall:
Leichtmetall-Zweiarm-Kasten-
schwinge

konventionelle White-Power-Gabel,
Standrohr-a 50 mm, Federweg 280
mm; PDS-Federbein mit Ausgleichs-
behaiter, Federweg 320 mm; Ein-
und Ausfederdampiung vome und
hinten, Federvorspannung hinten
einstellbar

Leichtmetalifelgen mit Stahlspei-
chen; Bereifung vorne 90/90-21,
hinten 140/80-18; Pirelli MT 21

vorne 1 Scheibe 260 mm g, Zweikol-
bensattel; hinten 1 Scheibe,
220 mm e, Einkolbensattel -

21 | + 2x 7 | Hecktank; Benzin
faut Hersteller 144 kg

ab DM 17.000,- / Euro 8.691,96

Pit's OFFROAD Stop, Weiie
Gasse 6, 86150 Augshurg;
fon 0821-5084600;
www.pitsoffroadstop.de

Die 60Cer Husaberg eignet sich
wirklich nur for kurze Rallyeeinsat-
ze. Hier kann sie ihren potenten
Motor, ihr erstklassiges Fahrwerk
und ihren Gewichtsvorteil in Szene
setzen. Fir Reiseeinsatze ist das
Sport-Trisbwerk 2u anfallig.

+ klein, leicht, handlich

+ potentes Triebwerk

+ extrem leichtg. 6-Gang-Getriebe
- anfallige (Motor-) Technik

- Ohwechselintervalle (alle 500 km)
- hoher Wartungsaufwand

Touratech Desierto Il f Touratech TT 39 ‘WITEC RC 1100 GS/SC

luft-folgekihiter Zweizylinder-Vier-
takt-Boxer-Motor; Bohrung / Hub
101 /70,5 mm, Hubraum 1130
env’, Verdichtung 1:10,3; je eine
kettengetriebene Nockenwelle pro
Zylinder; je 4 Gber TassenstoBel und
Stofistangen betatigte Ventile;
Nasssumpfschmierung

62,5 kW (85 PS) bei 6750/min’
98 Nm bei 5200/min*

elektronische Saugrohreinspritzung

2-in-1-Schalldampfer aus Edelstahl
von SEBRING; wahlweise mit 3-
Wage-Kat

elektrischer Starter

mittragende Motor-Getriebeeinheit
in Hilfsrahmen aus Stahl, im Getrie-
beblock gelagerte Leichtmetall-Ein-
armschwinge mit gekapseltem
Kardan

Telelever Teleskopgabel, Standrohr
@ 35mm, Federweg 190mm, Oh-
lins-Federbein; Zentralfederbein mit
Ausgleichsbehalter von Chlins, Fe-
derweg 200 mm,

nung und 2ugstufe vorn und hinten
einstellbar

Kreuzspeichenrader mit Leichtme-
talifelgen; schiauchlose Reifen, vor-
ne 110/80 R19, hinten 150/70-R
17; Metzeler Tourance

vorme Doppelscheibe 305 mm e mit

Vierkolbensatteln; hinten 1 Scheibe
267 mm o, Zweikolbensatte!

Tankinhalt 41 |, Superbenzin

faut Herstelier 240 kg

DM 33.800,- / Euro 17.281,67 inkl,
Neumeotorrad ohne ABS

Touratech AG; Auf dem Zimmer-
mann 7-9; 78078 Niedereschach;
Fon 07728-92790;
www.touratech.de

Eher fir Reiseeinsatze — trotz ho-
hem Gewicht besticht die Touratech
GS mit iberraschenden Handling-
Eigenschaften. Uberzeugend ist das
Ohlins-Fahrwerk, das die Original-
Dampfer bei weitem Gbertrifft. Volle
Ausstattung und top verarbeitet

+ top Verarbeitung

+ handlich

+ volle Ausstattung
- hakeliges Getriebe
- sehr schwer

- aufwandige Technik

fillssigkeitsgekiihiter Einzylinder-

Viertakt-Motar; Bohrung/Hub 100 /

83 mm, Hubraﬂ‘;sz ', Verdich-

tung 1:11,5;2 liegende ket-
1 Nockenwellen

tengetriebene mit
automatischer Steuerkettenspan-
nung; 4 diber TassenstaBel betatigte
Ventile; Trockensumpfschmierung

37 kW (50 PS) bei 6500/min"
60 Nm bei 6000/min*

digital gesteuerte Benzineinsprit-
zung

Doppelrohr-Schaliddmpferaniage
aus Edelstahl von SEBRING; wahl-
weise mit 3-Wege-Kat

elektrischer Starter

primar Zahnrader, sekundar O-
Ring-Kette, Mehrscheiben-Olbad:
kupplung, Finfgang-Getriebe

Stahl-Brickenrohrrahmen, nadelge-
lagerte Stahlschwinge aus Recht-
eckrohr

White-Power Upside-Down-Gabel,
Standrohr-a 43 mm, Federweg 250
mm; White-Power Federbein mit
Ausgleichsbehalter, Federweg 250
mm; Ein- und Ausfederdampfung
vorne und hinten, Federvorspan-
nung und -ddmpfung hinten ein-
stellbar

Leichtmetalifelgen mit Edelstahi-
speichen; Bereifung vorne 90/90-
21, hinten 130/80-17; TKC 80

vone 1 Scheibe 300 mm g, Zweikol-
benschwimmsattel; hinten 1 Scheibe
240 mm g, Einkolbenschwimmsattel

171; 2% 11 |, Superbenzin
laut Hersteller 190 kg

DM 28.360,- / Euro 14.500,24 inkl,
Neumatorrad

Touratech AG; Auf dem Zimmer-
mann 7-9; 78078 Niedereschach;
Fon 07728-92790;
www.touratech.de

Die Schwarzwalder konnten uns
bereits mit dem Rallyependant
Uberzeugen. Das Verhaltniss Ge-
wicht/Leistung ist nicht ganz stim-
mig. 10 PS mehr sind jederzeit drin,
dann kann sie sowohl auf Rallyes
als auch auf Reisen brillieren

+ top Verarbeitung

+ groBe Reichweite

+ ausgereiftes Konzept
— relativ schwer

- leicht kopflastia

— 2u wenig Leisting

luft-/Glgekiihiter Zweizylinder-Vier-
takt-Boxer-Motor; | Hub
99 /70,5 mm, Hubraum 1085 cm’,
Verd‘dlu.mgiw‘l]eeumkmen-
Nockenwelle

deryeﬂberwg
StoBstangen betatigte Venti
Nasssumpfschmierung

64 kW (90 PS) bei 7000/min"
ca. 95 Nm bei 5750/min"

2 Bing Gleichdruckvergaser
(40 mm Durchiass)

REMUS 2-in-1-Schalldampfer aus
Edelstahl und WITEC Krimmerrohr

elektrischer Starter

primar Zahnirader, sekundar
Kardanantrieb mit verlangerter
WITEC-Schwinge, mechanisch
‘betatigte Einschelben-Trockenkupp-
lung, Filnfgang-Getriebe

WITEC-Gitterrohrrahmen mit SC-
Rahmenheck; Leichtmetall-Zwei-
arm-Kastenschwinge mit gekapsel-
tem Kardan

konventionelle Marzocchi-Gabel,
Standrohi-e 50 mm, Fedenweg 285
mm; Ohlins-Federbein mit Aus-
gleichshehalter, Federweg 270 mm;
Ein- und Ausfederdampfung vome
und hinten, Federvorspannung hin-
ten einstelibar

EXCEL Leichtmetallfelgen mit Stahi-
speichen; Bereifung vorne 90/90-
21, hinten 140/80-18; Continental
TKC 80

vome 1Scheibe 320 mm g, Zweikol-
bensattel; hinten 1 Scheibe 220 mm
o, Einkolbensattel

24|, Superbenzin
{aut Hersteller 198 kg
DM 62.586,56 / Euro 32.000,-

WITEC Motorspart GmbH;
Kampfrain 2; 84166 Adlkofen;
fon 08707-932214;
www.witec-motorsport.de

Radikalster Umbau im Vergleich.
WITEC lasst keinen Stein auf dem
anderen. Top Verarbeitung, aller-
dings sehr hoher Preis. Astreines
Rallye-Bike. Mit einer etwas softe-
ren Fahrwerksauslegung durchaus
auch zum Reisen geeignet.

+ radikaler Leichtbau

+ tolle Details (Radnaben etc.)
+ ginfache Bing-Vergaser

- unhandlich

- hoher Schwerpunkt

~ harte Federung

WTS Transalp 750

flussigkeitsgekinlter Zweizylinder-
52 Grad-Viertakt-V-Motor; Bohrung
/ Hub 81/ 72 mm, Hubraum 742
un’\r‘erdid'rmis,ielabenﬂe-
kettengetriebene Nocken

gende
welle; je 3 uber |
Ie,]a Kipgteheheﬁngw

44 kW {60 PS) bei 7500/min"
62 Nm bei 6000/min"

2 keihin Unterdruckvergaser
(38 mm Durchlass)

LASER ProDuro 2-in-1-Schalldamp-
fer aus Edelstahl mit Original-
Kriimmem

elektrischer Starter

primar Zahnrader, sekundar O-
Ring-Kette, mechanisch betatigte
Mehrscheiben-Olbadkupplung,
Funfgang-Getriebe

geschlossener Rahmen aus Rund-
und Rechteckrohr, modifiziertes
KTM LC4-Leichtmetallheck; Stahl-
blechprofilschwinge

White-Power Upside-Down-Gabel,
Standrohs-g 50 mm, Federweg 300
‘mm; Technoflex-Federbein, Feder-
weg 260 mm; Ein- und Ausfeder-
démpfung vome und hinten, Feder-
vorspannung hinten einstellbar

Leichtmetalifelgen mit Stahlspei-
chen; Bereifung vorne 90/90-21,
hinten 130/80-17; vo. Bridgestone
ED 661, hin. MITAS Stonekingcross

vorne 1 Scheibe 260 mm o, Zweikol-
bensattel; hinten Trommelbremse

20 |, Benzin
laut Hersteller 182 kg

ca. DM 15.000,- / Euro 7.669,38

WTS Enduro, Am Bildstock 5;
88085 Langenargen;
Fon 07543-1604

Uberraschungs-Star. Auf den ersten S8

Blick eher unscheinbar, kann die
WTS in jedem Bereich Oberzeugen
und bietet die beste Kombi zwi-
schen Rallye und Reise — gunstiger
Preis und hochwertige, zuverlassi-
gen Honda-Komponenten

+ sehr glinstig

+ kemiger Motor

+ schmaler V2

- maBiger Geradeauslauf
- Trommelbremse hinten
= zu breiter Tank




