6/2001 JUNI DM 3,80 @ CHF 3,80 @ 0S 29 @ BEF/LUV 80 III”H ||H |||

399152 003806

TEST « TECHNIK « SZENE « REGIONALES - REISE

MOTORRAD NEWS

NACHRICHTEN-MAGAZIN




Trostherger Str. 26
83301 Trounreut
08669/8480
AFRICAN GQUEENS
Holledaustrafle 9o
85301 Geisenhausen
08441/18442
TOURATECH
Wilhelm-Jerger-Strafle 20
78078 Niedereschach
07728/97920
WILBERS PRODUCTS GMBH
Alfred-Mozer-Sir.84
48527 Nordhorn
05921/6057
BAEHR GMBH & CO. KG
Markistrafle 2
66957 Vinningen
06335/5004
GOTZ GMBH
Hinter Stack 38
72406 Bisingen
07476/933150
SW MOTECH
Auf der Neustadt 16
35282 Rauschenberg
HEPCO & BECKER GMBH
BirkenstraBie/Industriegebiet
66989 Hahfréschen
06334/92160
DESERT STORM
Wilhelmshaher Allee 23
34117 Kassel
0561/770273
PIERBURG AG
Alfred-Pierburg-Strafe 1
41456 Neuss
02131/5200
OHLINS
Zupin Motorsport (siehe oben)
TESCH
02402/75375

enn es etwas gibt, was sich
Twin-Treiber wirklich durch
die Bank von ihrem fahrba-
ren Untersatz wiinschen, ist
das mehr Leistung. Auf zukiinftige
Modelljahrgiinge brauchen sie dabei
aber nicht zu zihlen — Honda wird
der 1000er Varadero wohl kaum haus-
eigene Konkurrenz machen.

Mehr Spritzigkeit im Geldnde, wo
es nicht unbedingt auf Hochstge-
schwindigkeit ankommt, bringt aber
eine kiirzere Ubersetzung. Ein um
einen Zahn kleineres Ritzel verbes-
sert den Durchzug in allen Gingen
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Honda XRV 750 Africa Twin optimiert

m :’.'
ZUPIN MOTO-SPORT GMBH - : 1

Fotos: Guido Bergmann (1), Werk

ISTENHOBEL

Ob Afrikadurchquerung oder Serpentinenhatz, Hondas Reiseenduro im Rallye-
Design macht nahezu alles mit und hat sich so in mittlerweile 13 Modelljahren
Tausende von Fans erarbeitet. Da aber nichts perfekt ist, gibt es zahlreiche
Maglichkeiten, noch mehr aus dem Stollenross herauszuholen.

und kostet nur rund fiinf km/h End-
geschwindigkeit. Erhiltlich ist es bei-
spielsweise bei Zupin Motorsport.
Doch Vorsicht: In der Sahara inte-
ressiert das niemanden, in Deutsch-
land erlischt aber die Betriebserlaub-
nis. Motortuning bis zu 77 PS gibt
es etwa beim African Queens Rallye
Team. Doch auch das ist ,nur fiir
den Wettbewerbseinsatz geeignet”,
TUV gibt’s nicht.

Unter normalen Umstiinden sind
die 23 Liter des Orginaltanks ausrei-
chend. Wiisten-Freaks freuen sich
aber immer iiber ein paar Liter mehr.

Die gibt es beispielsweise im nur 8.5
Kilo schweren 43-Liter-Kunststoff-
tank von Touratech, der problemlos
an die Original-Verkleidung passt.
Auch African Queens hat Tanks von
35 bis 56 Liter fiir alle drei Baurei-
hen (RD 03/04/07) im
Programm. Wem das
nicht reicht, der findet
dort, ebenso wie bei
Touratech und Desert
Storm, auch Zusatz-
tanks fiirs Heck.
Doch was nutzt der
dickste Tank. wenn der

Reisemobel: Die Touratech-Sitzbank schont

Saft wegen einer kaputten Benzin-
pumpe gar nicht erst am Vergaser an-
kommt? Besonders Modelle um das
Baujahr ‘96 haben mit diesem Bau-
teil Qualititsprobleme. Eine nahezu
baugleiche Pumpe gibt es fiir 108

den Allerwertesten auch bei Daverbelastung



Mark bei der Neusser Firma Pieper-
burg, das Original-Ersatzteil kime
auf etwa 300 Mark. Viele Twin-Trei-
ber schwiren auch auf Unterdruck-
getriebene Pumpen, etwa von Yama-
has XTZ-Modellen, die es fiir 40 bis
80 Mark beim Gebrauchtteilehiind-
ler gibt. Deren Einbau erfordert aller-
dings etwas Schraubergeschick.

Wer statt Sprit lieber Trinkwasser
mit an Bord nimmt, wird bei Desert
Storm fiindig: Dort gibt es Wasser-
tanks, die wahlweise anstelle der Sei-
tendeckel montiert werden oder in ei-
nen speziellen Motorschutz integriert
sind. Noch beliebter ist es, im Motor-
schutz ein Werkzeugfach schwer-
punktgiinstig einzubauen. Auch die-
se Variante ist bei Touratech, African
Queens oder Desert Storm erhltlich.

Steinschlag-Schutz fiir die Schein-
werfer bietet das durchsichtige Ma-
krolon-Schutzschild von Touratech,
leider ohne StraBenzulassug. Beim
Motorschutz empfiehlt sich das Zu-
riickriisten: Der seit 1990 verbaute
dreiteilige Alukorb ist zwar einfacher
abzuschrauben, wenn mal wieder ei-
ne Schraube hineingefallen ist. Dafiir
neigt er aber dazu, sich im rauen Ge-
léindeeinsatz ungiinstig zu verbiegen
und empfindliche Teile des Aggre-
gats eher zu beschiidigen als zu schiit-
zen. Entsprechend gesucht ist der alte
Motorschutz im Gebrauchthandel.

Ein Riickschritt war auch der Ver-
zicht auf die luftunterstiitzte Ga-
bel und das einstellbare Federbein
ab Baujahr “96. Damit neuere Twins
auch mit groBem Tank und Gepick
nicht schon im Stand in die Knie
gehen. empfiehlt sich die Umriistung
auf progressive Gabelfedern und ein
Austausch-Federbein von Wilbers,
Baehr oder Ohlins.

Die Sitzbank, mit der die Africa
Twin ausgeliefert wird, ist unter Rei-
senden als Folterbank beriihmt. Bei
Touratech gibt es ein weitaus taugli-
cheres Mabel mit Hohlkehle, wahl-

-

bringt verbliiffend viel Windschutz

Schnittig: Der Touratech-Scheibenspoiler

weise als Doppelsitzer oder als Ein-
zelsitz mt Gepiickbriicke. Schaum-
stoffeinsidtze fiir die Originalsitz-
bank hat Gtz im Sortiment. Wer ei-
ne vollig maBgeschneiderte Version
sucht, findet bei African Queens Sitz-
bankrohlinge zum Aufpolstern.

Ebenfalls dem Tourenkomfort zu-
gute kommt das Lenkererhohungs-
Kit von Touratech. Auf der Strafie
sitzt man entspannter, im Gelinde hat
man stehend bessere Fahrzeugbeherr-
schung. Bei Honda fallen Hauptstin-
der unter aufpreispflichtiges Zube-
hor. Als besonders ausgereift gilt in
der Szene das Modell von SW Mo-
Tech. Muss der Seitenstinder ausrei-
chen, empfehlen versierte Enduristen.
am Fub eine grofiere Stahlplatte auf-
zuschweiBen. So sinkt der Stinder
auch in losem Untergrund nicht ein.

Wiihrend es den Hauptstiinder nur
gegen Aufpreis gibt. kommt ande-
res Extra kostenlos: Der Tripmaster
konnte auch als Tachometer dienen,
wiire diese Funktion nicht ab Werk
abgeschaltet. Mit Hilfe eines Létkol-
bens und eines Zehn-Kiloohm-Wi-
derstands kann man das beheben:
Man o6ffnet den Tripmaster, schraubt
die Platine los und verbindet die bei-
den mit ,SPD" gekennzeichneten
Lotpunkte mit eben jenem Wider-
stand. Fertig.

Ein unerschopfliches Thema bei
einem Reisedampfer wie der Africa
Twin ist die Gepickunterbringung.
Wer sie meist auf der Straie bewegt,
den diirften die ..Quick-Lock"-Kof-
fertriger von SW Mo-Tech begei-
stern: In Sekundenschnelle sind die
Seitenkoffer abmontiert, und statt
eines klobigen Gestinges bleiben nur
zwel unauffillige Befestigungsnippel

- am Rahmenheck.

Echte Gelidndefreaks schworen na-
tiirlich auf unverwiistliche Alukoffer.
Die gibt es, komplett mit maBge-
schneiderten Triigern, beispielsweise
bei Tesch, Touratech oder Hepco &

Becker. Wer sich einen maligeschnei-
derten Koffertriiger wiinscht, der eng
am Heck anliegt, kann sich beim
heimischen Schlosser ein Winkel-
rohr anfertigen lassen, mit dem der
Auspuff waagerecht und weiter un-
ten verlauft.

Sturzbiigel fiir die Twin gibt es in
den verschiedensten Ausfiihrungen
bei so ziemlich allen einschliigigen
Zubehorhindlern und -versendern.
Eine interessante Alternative bietet
African Queens mit GfK-Tanksturz-
schalen, die ebenfalls Aufprallener-
gie absorbieren, aber deutlich leich-
ter sind.

Richtet ein ungewollter Abflug
doch einmal gréferen Schaden an,
etwa an der Verkleidung, haben die
Gneisenhauser Rallyespezialisten
kostengiinstigen Ersatz fiir das teu-
re Nippon-Plastik aus glasfaserver-
stirktem Kunststoff im

gesetzt, man ldsst es bei Topspeed
160 bewenden. Auf der StraBe haben
sich die Paarungen Metzeler Touran-
ce und Enduro 4 sowie der Bridge-
stone TW 101/152 eine Empfehlung
verdient.

Um kaum ein Motorrad kiimmemn
sich im Internet so viele Hobbybast-
ler wie um die Africa Twin. Gleich-
gesinnte findet man am besten auf
der Homepage der ..Freunde der Afri-
ca Twin* (FAT) unter www.africat-
win.de. Interessante Bastelanleitun-
gen, etwa fiir Eigenbau-Heizgriffe,
finden sich auf der Seite von Philip
Herzog (www.rrr2.de/phil/motorrad/
schraub/index.html). Wer Gleichge-
sinnte sucht. kann auch einfach am
nichsten Lagerfeuer halt machen.
Dort steht mit Sicherheit wenigstens
eine Africa Twin herum.

Matthias Oelkrug

Sortiment. Das ist nicht
nur stabiler, kleine Schi-
den konnen auch einfa-
cher repariert werden.
Fiir den besonderen Ge-
schmack gibt es dort Ver-
kleidungen im Stil aktu-
eller Wiistenrallye-Ma- ‘
schinen. Soll die Origi-

nal-Verkleidung mehr |
Windschutz bieten, hilft

der aufsteck- und ver-
stellbare Zusatzspoiler
von Touratech.

Fir den Durst in der Wiiste:
Wassertank von Desert Storm

Wer die Twin ab und
an tatsdchlich auf losem
Untergrund  ausfiihren
mochte, findet mit dem
Conti TKC 80 oder Met-
zeler Karoo Bereifungs-
alternativen. die sich
nicht "nur auf Sand,
Schotter und Asphalt wa-
cker schlagen, sondern
dank M&S-Kennzeich-
nung auch zulassungs-
fihig sind — voraus-

Halter das Klickfix-Gepécksystem von SW Mo-Tech
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