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AUSRUSTUNG = AFRICA TWIN

Entwicklungshilfe

4 ‘l e

Der afrikanische Twin kommt zwar auch ohne
HilfsmaBnahmen recht gut klar, trotzdem kénnen ein paar
Care-Pakete nie schaden. Wir haben kréftig ausgepackt.

ie ist die letzte einer aus-
sterbenden Art. Auf allen
Pisten dieser Welt zuhau-
se. mit unkaputtbarem V2 und
einer Optik, die selbst beim kur-
zen Wochenend-Trip Triume
vom Dakar-Einsatz oder der
niichsten Algerien-Tour schiirt.
Hondas Africa Twin gilt als
eines der beliebtesten Gefihrte
sowohl bei weitgereisten Glo-
betrottern. wie unter harmlosen
Tourenfahrern, die die Univer-
salitidt und Zuverlissigkeit der
Honda-Enduro im Alltagsbe-
trieb zu schiitzen wissen.
Grund genug. uns—trotzmitt-
lerweile geringer Verkaufs-
zahlen — bereits zum dritten
Mal intensiv mit der Twin aus-
einanderzusetzen, denn die
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Wunschliste ihrer Eigner ist
lang.

Das ultimative Motortuning
bei gleichbleibender Standfes-
tigkeit konnen wir zwar immer
noch nicht priisentieren, aber
dafiir haben wir versucht, dem
Fahrwerk, an dem die Spar-
mabBnahmen der letzten Jahre
keineswegs spurlos voriiber
gegangen sind, mittels anderer
Federbeine und Gabelfedern
wieder ordentlich auf die
Spriinge zu helfen. So geriistet
werden Afrika-Trip und Ser-
pentinenhatz garantiert nicht
zum Eiertanz.

Geordert wurden die jeweils
preisgiinstigsten  Federbeine
der einzelnen Anbieter. Ohlins
bietet fiir die Twin allerdings

siindhaft
StoBdiéimpfer in Vollausstat-
tung an. weshalb das schwedi-

nur den teuren

sche Nobel-Produkt isoliert
betrachtet werden muss. In die-
ser Preis- und Ausstattungska-
tegorie haben nimlich auch die
anderen Hersteller Federbeine
anzubieten. die andere Resul-
tate bringen diirften, als die
getesteten Exemplare.

Nach wie vor beliebt -
fur den Alltag oder die

grol3e Tour

Ebenfalls hiufig kritisiert
wird der siuselnde Sound der
bleischweren Auspuffanlage.
Vier Hersteller konnten uns
Alternativen mit EG-ABE bie-
ten; der Rest der Zubehorin-
dustrie zuckte nur mit den
Schultern. oder war an einem

Testdereigenen Produkie nicht
interessiert, weil die Nachfra-
ge zu gering sei.

Verbesserung des Wind-
schutzes und Sitzkomforts der
Twinsind gern geiiuBerte Wiin-
sche. Die Empfehlung von
Alternativen aber ist eine eher
heikle Sache. weil primir von
Sitzposition und individuellen
Empfindungen abhingig. Des-
halb bitte keine
Proteste. falls Sie
bei der Beurtei-
lung der Verklei-
-dungsscheiben
und Sitzbiinke zu
ganz anderen Er-
gebnissen kommen als wir.

Schlussendlichhaben wiruns
nochumgesehen, welche Tanks
zur Zeit am Markt zu haben
sind. SchlieBlich kénnen Rei-
sen mit der Twin gar nicht weit
genug weg fiihren.

Christoph Driesen



Blaser-Quintett

ins gleich vorweg: Mehr-
E]eistung gibt’s nicht. je-
denfalls nicht mit einem
egalen Topf. Das sollte mitt-
erweile jedem klar sein. Dass
ler Honda-Auspuff das Zeitli-
‘he segnet, ist ebenfalls un-
vahrscheinlich, da er der Wit-
erung durch eine Ummante-
ung aus Edelstahl trotzt.
Argumente. die fiir den
Fausch des Serien-Schall-
limpfers sprechen, gibt es
rotzdem: Zwischen zwei und
iinf Kilo sparen die Nachriist-

anlagen gegeniiber dem fast
acht Kiloschweren Honda-Teil
ein. Ob sie besser aussehen.
mochten wir nicht entscheiden
— zumindest sind sie deutlich
filigraner gefertigt. Den wahr-
scheinlich wichtigsten Kaufan-
reiz erfiillen sie zudem alle: Mit
einem kernigen, dumpfen Bol-
lern, das ungestraft am Sonn-
tagmorgen erklingendarf, ohne
zornige Blicke der Nachbar-
schaft nach sich zu ziehen,
bekommt die Twin endlich den
Sound. den sie verdient.
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Honda-Original

Preis: 1172,90 Mark

Typ: Reflexions-Dampfer

Gewicht: 7860 Gramm

Lange Schalldampfer: 540 mm
Durchmesser: 125 mm

Charakter: Das volumindse, ein-
teilige Original bietet ausgewoge-
ne Leistungsabgabe und eine fiilli-
ge Drehmomentkurve im wichtigen
mittleren Bereich, die in dieser
Form von keinem Zubeh&ranbieter
erreicht werden. Fast acht Kilo
Gewicht sind objektives, kaum hor-
bare LebensaduBerungen subjekti-
ves Manko des dicken Topfs.
Fazit: Unter rationalen Gesichts-
punkten scheint ein Tausch kaum
lohnenswert. Aber wer denkt
schon ausschlieBlich rational?
Anbieter: Honda-Handler

ky Leistung und Drehmoment
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African Queens Oval

Preis: 664,98 Mark (Edelstahl)
690,41 Mark (Carbon)
Typ: Absorptions-Dampfer
Gewicht: 2980 Gramm
Lange Schalldampfer: 510 mm
Durchmesser: 90/125 mm
Charakter: Extrem leichter
Dé&mpfer, der wegen geringem
Durchlass viel Riickstau ent-
wickelt. Ab 3500 Touren fallt die
Leistung bestdndig zwei bis
drei PS unter Serienniveau.
Befestigung nur mittels Schelle;
Aufnahme an FuBraste entfallt.
Kerniger Baller-Sound.
Fazit: Die schwéchste Leistung,
aber gerade mal drei Kilo
schwer. Nur etwas fiir
Gewichtsfetischisten.
Anbieter: African Queens

Leistung und Drehmoment

1
Nm

439 KW =
59,7 PS bei
7600 U/min

57.9 Nm bei
5400 U/min_

| Wmin in tausend
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BSM Future Extreme

Preis: 699 Mark (Edelstahl/Titan)
849 Mark (Carbon)
Typ: Absorptions-Dampfer
Gewicht: 3330 Gramm
Lénge Schalldampfer: 520 mm
Durchmesser: 115 mm
Charakter: Sauber verarbeiteter
Dé&mpfer in ansprechender Optik.
Endkappe lasst sich entfernen,
dann natiirlich illegal. Deutlich er-
starkter Antritt im unteren Dreh-
zahldrittel und zwischen 5000 und
6000 Umdrehungen, bei EinbuBen
in der Mitte. Spitzenleistung fast
identisch zur Serie. Kernig poltern-
der Sound mit gelegentlichem
Patschen im Schiebebetrieb.
Fazit: Leicht, schén und gute Perfor-
mance. Einer der Favoriten.
Anbieter: BSM

ky Lei g und Dreh n Nm;[
i |
501 44,1 KW =
60,0 PS bei

40 7600 U/min
57,0 Nm bei|

5700 U/min |

Uimin in tausend
2 3 4 5 6 7 8 9

Figaroli

Preis: 599 Mark (Edelstahl/Carbon)
699 Mark (Titan)
Typ: Reflexions-Dampfer
Gewicht: 4300 Gramm
Lange Schalldampfer: 510 mm
Durchmesser: 115 mm
Charakter: Das Italo-Rohr présen-
tiert dhnliche, aber noch ausge-
pragtere Kurven als der BSM-
Démpfer. Also: Besserer Antritt
ab Standgas mit deutlichem Loch
zwischen 4000 und 5000 Um-
drehungen und gleicher Spitzen-
leistung wie die Serie. Gut verar-
beitet, aber der D@mpfer wird sehr
nah am Seitendeckel montiert.
Klangbild: Aggressives Ballern.
Fazit: Minimal schwerer, dafiir
etwas kréaftiger als der BSM-Topf.
Somit ebenfalls Favorit.
Anbieter: Gtz GmbH

Nm

431 KW =
58,6 PS bei
7600 U/min

55,2 Nm bei
5600 U/min

U/min in tausend

23 4 5 6 T 8

9

Sebring

Preis: 839 Mark

Typ: Reflexions-Dampfer
Gewicht: 5780 Gramm

Lange Schalldampfer: 530 mm
Durchmesser: 115 mm
Charakter: Einteiliger Edelstahl-
Dampfer, optisch &hnlich volumi-
nos wie das Original. Wieder mal
ein sehrstarker Antritt in unteren
Regionen mit deutlichem
Einbruch ab 3500 Touren, von
dem sich der Sebring-Topf nicht
mehr recht erholt. Bis zur
Maximalleistung bleibt er unter
Serienniveau, dafiir gibt es
unaufdringlichen, aber kernigen
Sound.

Fazit: Solide gearbeitet, aber
relativ schwer. Leider etwas
schwach auf der Brust.
Anbieter: MIZU
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Fiinf Federbeine im Uberblick
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Hersteller 1. Original (Showa) 2. FG Engineering 3. Ohlins 4, White Power 5. Wilbers
Lieferumfang Federbein mit schlauchver-| Federbein mit stufenlos Federbein mit schlauchver- Federbein mit stufenlos Federbein mit stufenlos
bundenem Ausgleichs- | einstellbarer Federbasis, | bundenem Ausgleichsbehélter, | einstellbarer Federbasis einstellbarer Federba-
behélter, Federbasis Hohenverstellung und Federbasis stufenlos hydr. und 11fach einstell- sis und 22fach
stufenlos einstellbar 28fach einstellbarer einstellbar, Zugstufe 60fach, | barer Zugstufenddmpfung einstellbarer Zug-
Zugstufendampfung Druckstufe 23fach einstellbar stufendampfung
Preis 1256,69 Mark 879 Mark 1.809,14 Mark 849 Mark 799 Mark
Lénge 410 mm 400 - 420 mm 410 mm 410 mm 415 mm
Einstellbereich 30 mm 65 mm 10 mm hydr., Grundeinstel- 45 mm 73 mm
Federbasis lung nur nach Zerlegung
Grundeinstellung Vorspannung Vorspannung 38 mm Vorspannung 35 mm Vorspannung 15 mm Vorspannung 42 mm
bei Anlieferung 17 mm Zugstufe 11 Klicks offen Zugstufe 17 Klicks offen Zugstufe 4 Klicks offen Zugstufe 14 Klicks offen
Druckstufe 17 Klicks offen
Fazit Weiche Feder lasst das Harte Feder und straffe | Testexemplar mit zu weicher Fe- | Vergleichbar mit dem FG- | Der Wilbers-StoRdampfer
Heck auch bei starker Dampfung sprechen auf | derrate fiir 80-kg-Person. An- | Federbein, aber noch ein spricht am sensibelsten an
Vorspannung sehr tief ste- | kleine Unebenheiten we- | sprechverhalten und Démpfung | Quéntchen straffer abge- | und nutzt viel Federweg bei
hen und bietet wenig Reser-| nig an, nehmen tiefe Wel-|  homogener als beim Serien- | stimmt, Top fiir wilde Pis- | guter Ddmpfung. Beim Kom-
ven. Die relativ straffe len aber mit Bravour. Mit | dampfer, zudem iiber immensen |tenritte, gern auch zu zweit | fort auf der StraRe erste
Dampfung wiirde mit harte-| reduzierter Vorspannung | Bereich an nahezu alle Anforde- | und mit Gepack. Fiir Solo- | Wahl. Fiir ernsthafte Offroad:
rer Feder gut funktionieren. | und Zugstufe wird neben rungen anpassbar. StraBenfahrer ein bisschen | etappen besser die Variante
hohen Reserven auch zu unkomfortabel. mit einstellbarer Druckstufe
Komfort geerntet. wahlen.
Anbieter Honda-Handler Alpha-Technik Zupin Moto-Sport Stamsnijder-Olde Juninck Wilbers Products
s T oo Nachgemessen
- Subjektive Fahreindriicke sind gut.
smo aber Messungen sind besser. Mit-
o tels Data-Recording haben wir die
a3 Federbeine in verschiedenen Fahrsi-
“‘" 3’:% tuationen analysiert. Der Screen-Shot
S (Lo & zeigt die Aufzeichnungen beim Uber-
mad ¥ PN ' fahren einer Kuppe mit 100 km/h, die
L A . . .
Skala links im Diagramm den be-
- W \f"\“u—f‘“&. ot . £
o PV o T notigten Federweg.
it s ﬂ/g A: Anfahrt auf der Geraden. Gut zu
==§:_.F- . & Al erkennen das unterschiedliche
] £7FC Hohenniveau der Federbeine und
e das Ansprechverhalten auf Uneben-
. heiten,
03 B: Hinterrad verliert Bodenkontakt
5 S S el Ny S ey und StoBdidmpfer federt aus.
e —— R 1S~ Y| 260.9 21,0 _se9 C: StoBdimpfer federt ein und nivel-

liert sich anschlieBend wieder.



Gabelfedern

Hersteller Original | Hyperpro | White Power Wilbers Wirth
Lieferumfang 2 Paar Gabelfedern, ver- | Gabelfedern, progres- Gabelfedern, progres- Gabelfedern, progres- Gabelfedern,
[ schieden linear gewickelt | siv gewickelt, 01 SAE 15 sivgewickelt, Ol SAE7,5 | siv gewickelt, O SAE7,5 progressiv gewickelt
Preis Federn / 262,40 Mark (ohne OI) | 249 Mark (inkl, 11 OI) 179 Mark 179 Mark 159 Mark (ohne 0I)
2 Liter 01 29,90 Mark (11) 49,90 Mark 49,80 Mark
Lénge 565 + 70 mm 645 mm 655 mm 660 mm 630 mm
Luftkammer 160 mm 185 mm 160 mm 160 mm 160 mm
Negativfederweg 57 mm 45 mm 55 mm 45 mm 45 mm
Fazit Die Twin-Gabel steht relativ| Die auf halber Lange ste- Die WP-Federn weisen Sehr gutes Ansprechver- Die Wirth-Federn gehen
| tiefin den Federn und bie- | tig steigernd progressiv denselben Negativfeder- | halten, prima Progression. | spirbar straffer zur Sache
tet etwas wenig Reserven | gewickelten Federn bieten weg wie die Originale Mit den Wilbers-Federn | als die Originale. Die Sensi-
bei harten Offroad-Ritten | exzellentes Ansprechver- |auf und sind diesen auchin| geht die Honda-Gabel bilitdt der Gabel nimmt
| oder voller Beladung. Gutes| halten, gepaart mit toller | ihrer Wirkung sehr dhnlich.|  nicht so schnell in die leicht ab, dafiir steigen
Ansprechverhalten, aber |progressiver Wirkung iiber | Das Ansprechverhalten | Knie und ist auf der StraRe die Federungsreserven
etwas mehr Progression | den gesamten Federweg. | wird leicht getopt, sehr gut bestiickt. Nur die Vor allem fiir Offroad-
fiir den restlichen Feder- Sehr empfehlenswert. | aber die Progression diirfte Hyperpro-Produkte Einsatz eine gute Wahl; im
weg ware wiinschenswert. starker ausfallen. kénnen’s noch besser StraBenbetrieb aber
ausreichend komfortabel.
Anbieter Honda-Héndler Wilbers Products Stamsnijder-Olde Wilbers Products Wirth-Federn
Juninck Suspension
Products

Polstermobel

as wahrscheinlich meist
' verfluchte Teilder Twin

diirfte die Serien-Sitz-

bank sein. Ausreichend dimen-
sioniert, aber schlecht gepols-
tert, verursacht das Sitzmobel

fast genauso schnell ein
schmerzendes Hinterteill wie
der Schwebebalken einer
Sport-Enduro.

Alternativen bieten neben

SW Mo-Tech und African

Erlésung fiir schmerzende Hintern: Touratech offeriert die
tadellos gepolsterte Sitzbank als Zwei-Personen-Variante-und
als Solo-Version mit zusétzlichem Gepéacktréger.

Queens (siehe »Tourenfahrer«
8/99) jetzt auch die badischen
Tiiftler von Touratech. Neue
Formgebung und straffe Pols-
terung der Biinke konnten uns
auch bei lingeren Sitzungen
iiberzeugen; zudem wertet der

zweifarbige Bezug die Twin

optisch auf.

Die Doppelsitzbank kostet
51438 Mark, die Solo-Vari-
antemit Alu-Gepickbriicke auf
Stahlrohr-Triiger kommt auf
620 Mark.
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Ruhe vor
dem Sturm

ind- und Wetterschutz—immer wie-
der ein heifl diskutiertes Thema.
Dabei ist das Konzept der Serienscheibe
gar nicht schlecht. Der Druck wird nur
vom Oberkorper ferngehalten, wodurch
kaum jemand iiber ldstige Turbulenzen
am Kopf klagen diirfte. Nervig natiirlich
dertosende Fahrtwind, derden Twin-Pilo-
ten nach der ersten Urlaubstour zu Expe-
rimenten mit anderen Scheiben treibt.
Die Beurteilung der hoheren Nachriist-
scheiben gestaltet sichschwierig, weil das
Ergebnis nicht nur bei unterschiedlicher
FahrergroBe verschieden ausfillt, son-
dern selbst bei gleich groflen Personen
differiert, wenn man schon allein zwei
Zentimeter weiter vorn oder hinten, ker-
zengerade oder leicht gebeugt sitzt. Bei
der Larmentwicklung spielen natiirlich
auch das subjektives Empfinden und der
Helmtyp eine wichtige Rolle. Unsere
Erfahrungen beruhen auf 1.83 Meter Fah-
rergrofie, Korperhaltung leicht gebeugt.
Gefahren wurde mit Airoh-Integralhelm.

Honda-Original

Preis: 445,22 Mark

Hahe: 280 mm

Montage: wird mittels sechs Schrau-
ben an Cockpitverkleidung befestigt
Fazit: Oberkdrper wird im Brust-
bereich vom Winddruck entlastet, Kopf
liegt weitestgehend turbulenzfrei kom-
plettim Luftstrom. Verwirbelungen tre-
ten im Schulter- und Oberarmbereich
auf.

Starke Windgerdusche, Motor ist bei
Autobahntempo nicht mehr zu héren.

Five-Stars-Maxi-Scheibe

Preis: 174 Mark

Héhe: 415 mm

Montage: wie Original-Scheibe

Fazit: Kopf wird im oberen Stirnbereich ange-
stromt und vom Winddruck entlastet. Keine Tur-
bulenzen im Sichtbereich, leichte Turbulenzen
an Helmseiten. Auftretende Verwirbelungen im
Schulter- und Oberarmbereich nahezu identisch
wie bei Original-Scheibe. Starke Wind- und
Dréhngerdusche, Motor ist kaum zu héren.
Weniger Winddruck, aber viel Larm — eine Uber-
legung wert.

Ll — g

MRA-Tourenscheibe

Preis: 149 Mark (farbig 164 Mark)

Hohe: 320 mm

Montage: wie Original-Scheibe

Fazit: Kopf wird auf Augenhéhe ange-
stromt. Leichte Turbulenzen im Sichtbe-
reich, ansonsten Entlastung vom Wind-
druck. Leicht verbesserter Schutz an
Schultern und Oberarmen. Starke
Wind- und Drohngerdusche, Motor ist
kaum zu horen.

Besserer Schutz um den Preis von Tur-
bulenzen — nicht jedermanns Sache.
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MRA-Vario-Scheibe

Preis: 279 Mark

Hahe: 370 bis 420 mm stufenlos einstellbar
Montage: Untere Scheibe wie Original. Obere
Scheibe wird mittels zweier Rdndelschrauben
daran befestigt.

Fazit: Bei tiefster Einstellung Anstromung im
Stirnbereich, komplett ausgefahren vélliger
Schutz des Kopfs und verbesserter Schutz von
Schultern und Oberarmen. Sehr geringes
Gerduschniveau. Selbst bei Vollgas fast aus-
schlieBlich Motorgerdusche zu héren.
Gewdhnungsbediirftige Optik, aber absolut
empfehlenswert.

Touratech-Spoiler

Preis: 115,39 Mark

Hadhe: Serienscheibe wird um 7,5 cm erhiht.
Montage: Wird auf die Original-Scheibe aufge-
steckt und mittels Spanngurt am Instrumenten-
trager gesichert. Neigungswinkel einstellbar.
Fazit: Kopf wird vom Winddruck entlastet und
nur noch im oberen Stirnbereich mit geringen
Verwirbelungen angestrdmt, Sichtbereich ist
turbulenzfrei. An Schultern und Oberarmen kein
verbesserter Schutz. Starke Windgerdusche.
Pfiffige, effektive Lasung, die nach Autobahne-
tappen in Sekundenschnelle entfernt werden
kann.



Reichweite
garantiert

> echsFronttankszwischen 35

und 43 Liter Volumen plus
sinen Satz Hecktanks konnten
vir fiirdie RD 07 ausfindig ma-
‘hen. Bei der Auswahl sollte
nan sich tiber Vor- und Nach-

7 Tanks im Uberblick

45 |-Fronttank GfK

56 |-Fronttank GfK

43 |-Fronttank | Polyamid
2 x 7 I-Hecktank GfK

1.699,62 Mark
1.899,00 Mark
1.936,27 Mark
2.053,62 Mark

Volumen Material Preis Anbieter
35 |-Fronttank GfK 1.991,03 Mark |  African Queens
35 |-Fronttank | Aluminium 3.500,94 Mark |  African Queens
43 |-Fronttank | Polyamid 1.899,00 Mark | African Queens

African Queens
African Queens
Touratech
African Queens

Einen Alu-Tank mit 35 Liter Volu-
men gibt es nur von African Queens.
Beim Umbau ist eine Benzinpumpe
(r.) manchmal unumgénglich.

teile der verwendeten Materia-
lien allerdings im Klaren sein.
Alu ist leicht und robust, erfor-
dert im Schadensfall aber ein

entsprechendes SchweiBigeriit.

In glasfaserverstirkten Kunst-
stoff schligt man sich schnell
ein Loch, entsprechendes Re-
paraturmaterial sollte immer
dabei sein. Die unproblema-
tischste Variante stellt Polya-
mid dar, das nahezu unzerstor-
bar und lackierfahig ist.

Volles Programm

Lang hat's gedauert, aber jetzt
widmen sich auch die Spe-
rialisten von Touratech der
T'win. Garniert mit 43-Liter-
Tank, Einzelsitzbank, den be-
wiihrten Zega-Boxen, malige-
schneidertem  Tankrucksack
und Hecktasche steht Fernrei-
sen nicht mehr viel im Weg.
Fahrwerksseitig vertrauen die
Touratechler auf Wirth-Fe-
dern, Ohlins-Dimpfer und
Conti-TKC 80-Bereifung; fiir

den Fall der Fille halten Sturz-
biigel und Lenkerprotektoren
das Grobste von der geliebten
Twin ab.

Auspuffseitig  wird das
Sebring-Rohr mit neuer, form-
schoner Blende verbaut: die
Bremswirkung wird durch den
Einsatz von Stahlflex-Leitun-
gen optimiert. Ferner gibt’s
vom Alu-Ketten-
schutz bis zur
Scheinwer-

fer-Abdeckung viele nette

Gimmicks, die der Twin
gut zu Gesicht stehen.
Highlight, wie im-
mer, der Cockpit-

Umbau: Eine
Grundplatte
" . nimmt Road-

Falls Sie unstill-
baren Hunger
nach Informatio-
nen aller Art
haben, sollten
Sie schnell die
Nummer von
Touratech wih-
len und sich die-
sen Cockpit-Um-

' il bau besorgen.

bookhalter. IMO und Kontroll-
lampeneinheit auf. Je nach Lust
und Geldbeutel kann dies auch
noch um GPS und Nav-Assis-
tant ergiinzt werden.

www.africanqueens.de
Alpha-Technik, Tel.: 08036/300720
BSM, Tel.: 06126/6036, www.bsm-
exhausts.com

Gotz, Tel.: 07476/933150,
www.goetz-motorsport.de

JF Motorsport, Tel.: 06002/910391,
www.jfmotorsport.de

MIZU, Tel.: 07731/90670, www.
mizu.de

MRA-Klement, Tel.: 07663/93380,
www.mra.de

Stamsnijder-Olde Juninck,

Tel.: 05941/920780, www.wp.nl
Touratech, Tel.: 07728 / 92790,
www.touratech.de

Wilbers Products, Tel.: 05921/6057,
www.wilbers.de

Wirth Federn, Tel.: 04189/811020,
www.wirth-federn.de
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Bezugsadressen:
African Queens, Tel.: 08441/18442,



