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Abschied vom

Traume-
Transporter

ide away, dream your
R dream. Leben heiBt auch
Triumen. Vom Ausbre-
chen aus dem Gewohnten, von
Abenteuern aufder Suche nach
Sinn und Sein. So mancher hat
auf seinen Touren nicht nur
Federn gelassen, sondern sogar
Jahre seines Lebens zuriickbe-
kommen, wennersich den Rei-
zen der Welt gedffnet hat.
Auf der Honda Africa Twin
fiel das leichter als auf anderen
Motorridern, weil sie nie
kaputtging und man den Kopf
immer frei hatte. Unbelastet
konnten sinnliche Fahrerleb-
nisse mit Reise-Eindriicken
harmonieren. Doch das muss-
te die Gemeinde der Globetrot-
ter erst einmal erfahren. Im
Geburtsjahr der Honda Africa
Twin unternahm man die Welt-
umrundung auf Enduros, die
damals das MaB aller Dinge
waren. Zu Tausenden durch-
querten Tourenfahrer die Welt
auf ihren Yamaha XTs und
BMW GS. Einfache Technik,
leicht zu reparieren, weil leicht
zuganglich. SaBlen bis in die
spdten Achtziger an Lagerfeu-
ern inder Wiiste, erziihlten sich

ihre Abenteuer und redeten
Benzin. Spotteten iiber die
neuen bunten Plastikbomber,
mit denen Honda 1988 auf den
Markt driingte. Die sollten den
Ruhm, den der japanische Her-
steller mit seinen NXR-Werks-
maschinen in der Rallye Paris-
Dakar erworben hatte, in die
Welt der Alltagsfahrer tragen.
Und so tauchte plétzlich einer
dieser Twins im Schein des
Lagerfeuers auf. Schwer bela-
den mit Sozia und Gepiick.
Hatte die harte, lange Piste vil-
ligkomplikationslos hintersich
gebracht. Der Schock saB tief,
doch keiner der Einzylinder-
Helden gab dieser fahrbaren
Kirmesbude eine Chance.

Wie sie sich tiuschten. Im-
mer hiufiger tauchte der XRV-
Doppelscheinwerfer in den
Riickspiegeln der asthmati-
schen XTs auf und zog unan-
gestrengt mit leisem Auspuff-
Brabbeln vorbei. Irgendwann
musste die Twin dann doch mal
Probe gefahren werden.

Was mansich nicht hatte vor-
stellen wollen, machte 1988
Hondas erste Africa Twin, die
XRV 650, werksintern RD 03

Die Honda Africa Twin hat im Laufe

ihrer 15 Lebensjahre Kultstatus erlangt.
Jetzt mehren sich die Anzeichen, dass
ihre Zeit abgelaufen ist und die Produk-

tion eingestellt werden soll. Grund

-

genannt, plétzlich wahr, Auch
mit einem Gewicht von iiber
220 Kilogramm waren die Pis-
ten zu bewiiltigen und zwar ent-
spannter als je zuvor. Das Fahr-
verhalten war grandios. Die
Souverinitit, mit der das von
seinen anfinglichen Kritikern
»Affen-Twin« getaufte und
nahezu perfekt genau zwischen
»Komfort« und »Sport« abge-
stimmte Motorrad alle Un-
wigbarkeiten des Weges meis-
terte, war in hochstem Mafe
beeindruckend. Schotter, Tief-
sand, Asphalt, alle nur denkba-
ren Untergriinde konnten
miteinund derselben Ma-
schine auf einem Niveau
befahren werden, fiir das
frithereine Wettbewerbs-
Enduro und ein StraBen-
sportler notwendig ge-
Wesen waren.

Und erst dieser Motor: leise,
elastisch und wartungsarm. Ei-
ner der ért’ulgreichstcn Honda-
Motoren iiberhaupt, der in ab-
gewandelter Form auch in Tou-
rern, Choppern und Sportlern
Dienst tat. Seine legendire

Langlebigkeit stellte sich erst
im Laufe der Jahre heraus, als

genug, uns dieses Motorrad, das zahl-
reiche Tourenfahrer-Leser treu in die
entferntesten Lander getragen hat,
noch einmal ins Bewusstsein zu rufen.

die ersten Unermiidlichen die
100.000-Kilometer-Schall-

grenze hinter sich lieBen und
nichts getan hatten, als das Ol
zu wechseln. Wenn {iberhaupt.
Da verpufften die Kassandra-
Rufe der XT-Fraktion und die
himischen Kommentare der
BMW-GS-Piloten, die scha-
denfroh auflisteten, was manan
der Twin alles demontieren
miisse, um an die Ziindkerzen
zu gelangen. Doch das war
genau der Punkt: Man brauchte
eben wederdie Kerzennoch die
Ventile zu kontrollieren. Und

Ohne Defekte

dreimal um die

ganze Welt

so trat die Africa Twin den
Beweis an, dass man auch mit
anspruchsvollerer Technik vil-
lig stressfrei die Welt bereisen
konnte. Die Zeit, die andere mit
Schrauben zubrachten. konn-
ten Twin-Besatzungen mit
Sightseeing und anderen Erleb-
nissen ausfiillen. Der perfekte
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MODELLGESCHICHTE m HONDA AFRICATWIN

Besiegte die Konkurrenz und bekam Bestnoten: Bereits die erste Africa Twin RD 03 war ein Uberflieger.

»Tridume-Transporter« war da.

Hondas Kalkiil. dass ein
Geriit, wasfiireine Rallye taugt,
auch die Strapazen von Fern-
reisen aushilt, ging voll auf.
Der Siegeszug der Twin war
auchindenTestergebnissender
Fachzeitschriften nicht mehr
aufzuhalten, und bald zeigte
sich die anfangs Belichelte auf
allen Pisten dieser Welt zu
Hause. Auch im Touren-Test
(TF 5/88) sorgte die Twin fiir
Furore und wurde mitdem Titel
»Extrem-Tourer« geadelt. Von
Anfang an erkannten die Tester
dieherausragenden Fahrwerks-
qualitiiten des Wiistenschiffes:
»Die Africa Twin sticht mitder
Zielstrebigkeit eines Seeadlers

]

um die Ecken«. Dagegen ver-
blasste die Transalp zur Wat-
schelente. und selbst auf der
BMW GS stellte sich keine der-
artige Fahrfreude ein. Lohn war
die Traumnote 1.1 im Eig-
nungstest — ein bis dato uner-
reichtes Ergebnis.

LieB sich dieses Modell iiber-
haupt noch verbessern? Honda
versuchte es und brachte 1990
die Nachfolgerin RD 04. Hub
und Bohrung wuchsen auf 750
Kubikzentimeter. das Drehmo-
ment stieg von 35 auf 61 New-
tonmeter, Luftfilter und Schall-
ddmpfer-Volumen wurden ver-
groBert. Und der Motor wurde
noch standfester gemacht. Gro-
Bere Kurbelwellenhaupt- und

-pleuellager, Verstirkungen an
Kurbelgehiuse und Primir-
trieb, kriiftigere Getriebewel-
len, -zahnrider und -lager soll-
ten wie auch der zusitzliche
Olkiihler die Belastbarkeit er-
hohen. Die hervorragend abge-
stimmten Federelemente wur-
den beibehalten, die Schwinge
um fiinf Millimeter verldngert,
der Rahmen verstirkt und die
Zuladung erhoht. Statt der Ein-
zelscheibe im Vorderrad ver-
zbgerte nun eine kriiftige Dop-
pelscheibenanlage die Twin.
Das war auch nétig. denn zum
Leidwesen vieler Fans erhohte
sich das Gesamtgewicht auf
237 Kilogramm.

Nicht, dass es die souveréinen

Technische Daten:

Motor: wassergekiihlter 52-
Grad-V2, SOHC, drei Ventile,
zwei 32er-Gleichdruckverga-
ser, 37 kW (50 PS) bei 7000
U/min, 55 Nm bei 5500 U/min
Fahrwerk: Einschleifen-Stahl-
rohrrahmen, 43er-Telegabel,
Zentralfederb. Federw. v/h
220/210 mm, Scheibenbrem-
sen: v/h 296 mm/240 mm
Gewicht: 193 kg trocken
Tank. 24 Liter

Preis: 11.250 Mark (ca. 5.752 €)

Fahreigenschaften negativ be-
einflusst hiitte, doch in Extrem-
situationen im Gelidnde mach-
ten sich die Pfunde bemerkbar.
und so hielt ein gewisser Kreis
von »Extrem-Tourern« an der
650er eisern fest. Die anderen
genossen die nochmals gestie-
gene Touren-Tauglichkeit, und
akzeptierten den gestiegenen
Benzinverbrauch, sodass sich
dieRD04nochbesserverkaufte
als die RD 03, die schon kein
Ladenhiiter gewesen war.

Es war nicht nur das Design
mit seinem »Rallye-Flair«, es
war auch die iiberlegene Tech-
nik, die die Africa Twin zu
einem der beliebtesten On/Off-
road-Abenteuer-Fahrzeuge
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Technische Daten:

Motor: wassergekiihlter 52-
Grad-V2, SOHC, drei Ventile,
zwei 34er-Gleichdruckverga-
ser, 37 kW (50 PS) bei 7500
U/min, 57 Nm bei 3500 U/min
Fahrwerk: Einschleifen-Stahl-
rohrrahmen, 43er-Telegabel,
Zentralfederb. Federw. v/h
220/210 mm, Scheibenbr.:v/h
276 mm x2/256 mm x1
Gewicht: 212 kg trocken
Tank. 24 Liter

Preis: 13.080 Mark (ca. 6.687 €)

machten. Im Jahre 1993 setzte
Honda noch eins drauf und pri-
sentierte eine neue Twin, die
vollig tiberarbeitete RD 07.
Mit spannenden Konstrukti-
onsmerkmalen: ein komplett
neu gestalteter Doppelschlei-
fen-Rohrrahmen. verwindung-
steifer, leichter und einfacher
aufgebaut als deralte. Die Mas-
sen, wie Batterie, Tank und
Bordwerkzeug, wurden niher
zum Schwerpunkt des Motor-
rades geriickt, was zusammen
mit der Gewichtsreduzierung
von immerhin fast neun Kilo-
gramm fiir ein noch besseres
Handling der Neuensorgte. Das
einstellbare Federbein bekam
zehn Millimeter mehr Feder-

Evolutionsstufe zwei des Marathon-Bikes: Die RD 04

trotzdem sank die Sitz-
héhe um 15 Millimeter.

Dem Motor wurden neue
Flachschieber-Vergaser spen-
diert, die Hochstleisung und
Drehmomentverlauf  verbes-
serten, der Luftfilter wanderte
vor den Tank und konnte nun
ganz einfach vom Sahara-Sand
gereinigt werden. Das gesamte
Motorrad wirkte jetzt optisch
gefilliger, ohne seine Aben-
teuer-Ausstrahlung einzu-
biien. Aufs Neue waren die
Tester begeistert, aufs Neue
gewann die Twin Vergleichs-
und beeindruckte im
Gelinde wie auf der StraBe mit
spielerischer Beherrschbarkeit
bei enormer Stabilitit. tollem

weg,

tests

Handling, prizisem, nar-
rensicherem Fahrverhal-
ten. Doches gabauch Kri-
tik. Reiner H. Nitschke,
der die RD 07 im »Tou-
renfahrer« 4/93 auf Herz
und Nieren testete. be-
mingelte die Reduzie-
rung der lichten Bodenfreiheit,
die den kriiftigen Aluminium-
Motorschutz immer wieder
aufsetzen lie, die asymmetri-
sche Anordnung der Sozius-
FuBrasten. dieunbequeme Sitz-
bank.denhohen Verbrauch, die
Verwirbelungenhinterder Ver-
kleidung sowie die Bedienbar-
keit des optisch iippigen Trip-
masters. Und dann legte er den
Finger in eine Wunde. die der

war schwerer und lieR sich auch auf 59 PS umriisten.

MaRBige Power

nagt an der
Begeisterung

RD 07 ihr ganzes Leben lang
zu schaffen machen sollte: die
miibigen Fahrleistungen.

Die waren in der Praxis nicht
schlechter als die der Vorgiin-
ger-Modelle, doch die Zeit be-
gann sich zu wandeln, die An-
spriiche stiegen und die ersten
wirklich leistungsstarken Rei-
se-Enduros dringten auf den
Marki. Twin-Besatzungen
storten sich zunehmend daran,
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Stabilerer Rahmen, Massen naher am Schwerpunkt, weniger Gewicht gepaart mit viel Rallye-Flair: die RD 07.

Verbrauche
zwischen fiinf

und zehn Litern

dasssiemitihren 60 PS an Auto-
bahnsteigungen voll beladen
auf 140 km/h abfielen und dass
Yamahas Super-Ténéré, die
BMW R 1100 GS und die Tri-
umph Tiger locker an den glor-
reichen XRVs vorbeizogen.
Aufdereinen Seite kann man
das verstehen, auf der anderen
Seite muss man fragen. ob sich
die urspriingliche Tourenfah-
rer-Philosophie mit inflationi-

rem Wachstum in Sachen
Hubraum, Speed und Po-
wer vertrigt. Erleben und
GenieBen auf Reisen hat
mit Motorleistung weni-
ger zu tun als mit leichter
Beherrschbarkeit, siche-
rem Fahrverhalten und
universeller  Einsetzbarkeit.
Und genau da hat die Africa
Twin ihre Stdrken. AuBerdem
kann man schon auBerhalb von
Kern-Europa selten schneller
als 100 km/h fahren. von Indien
oder Siidamerika ganz zu
schweigen.

Will heiBen, dass ein Reise-
Motorrad, mit dem kaum ein
Abenteuer unmoglich scheint,
in Ausiibung seiner Bestim-

s I

mung auch nicht mehr braucht
als 60 PS. Dennoch konnen die
meisten Twin-Fahrer das grofe
Abenteuer kaum realisieren
und genieBendannebendaheim
in Deutschland sommers wie
winters die enorme Alltags-
tauglichkeit der XRV. Nicht
ohne sich im Bewusstsein zu
sonnen, dass sie jederzeit los-
fahren konnten. Bis es dann
tatsichlich so weit ist, miissen
sie sich auf deutschen Auto-
bahnen frustrieren lassen und
ithren gutmiitigen V2 bis zum
Letzten auspressen. Was dieser
dann leider mit Verbriduchen
von bis zu zehn Litern quittiert
obwohl er von zarter Gashand
auchmit4,5 Liter gefahren wer-

Technische Daten:

Motor: Wassergekiihlter 52-
Grad-V2, drei Ventile, zwei
36er-Flachschieber-Vergaser,
44 kW (60 PS) bei 7500 U/min,
63 Nm bei 6000 U/min
Fahrwerk: Doppelschleifen-
Stahlrohrrahmen, 43er-Tele-
gabel, Zentralfederb., Feder-
wege v/h 220/210 mm, Schei-
benbr., v/h 276er x2/ 256er h x1
Gewicht 202 kg trocken

Tank: 23 Liter

Preis: 14.505 Mark (ca. 7.416 £€)

den kann. Alternativ bleibt den
Leistungshungrigen noch der
Gang zu der Hand voll Tuner,
die dem Dreiventil-V2 fiir viel
Geld bis zu 15 Mehr-PS ein-
hauchen. Leider ohne TUV.
Das einfachste Tuning. so be-
richten Insider, sei eine gut ge-
schmierte Kette.

Natiirlich sorgt die fast lang-
weilige Zuverlissigkeit des
»Vau fiir alle Fille« an den
Lagerfeuern dieser Welt fiir
weniger Gespriichsstoff als

eine kriinkelnde XT 600, doch
mit ein wenig Erfahrung lassen
sich auch an der Twin kleine
Schwachpunkte finden. Die
Benzinpumpe zum Beispiel.
Manchmal hiilt sie, oft geht sie




