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African Queens XRV840 RallyeForte

KULTFAKTOR

Alles groBer, langer, hoher: Hubraum,
:&E% Federwege, Leistung - die Africa Twin,
.,,h e - getuntes Kult-Objekt im Rallye-Look.
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er Name sagt es ja
schon: African Queens,
das weist unmissver-
standlich auf die legen-
déare Africa Twin hin, die rund
15 Jahre lang zum Honda-Pro-
gramm gehdrte. Kult-Status ge-
noss sie fast von Anfang an,
war sie doch mit ihrem V-Zwei-
zylinder bis zum Erscheinen
der Varadero nicht nur die groB-
te Honda-Enduro, sondern er-
innerte mit ihrer besonders zu

Kaum etwas, das in diesem Cockpit
nicht Platz hétte - bis zum elektroni-
schen Kompass

Beginn recht aggressiven Optik
auch an die einstigen erfolgrei-
chen Rallye-Renner der Marke.
Allerdings ohne den Anspruch,
es jenen sportlich gleichtun zu
wollen. Vielmehr verkorperte
diese Honda jahrelang fir viele

Schalter und Knopfe am Lenker -
vielfaltig, aber auch verwirrend

das Ideal der robusten Reise-
enduro mit sportlichem Charak-
ter, urspringlich mit 650, spater
mit 750 Kubikzentimeter Hub-
raum, beliebt, begehrt und
schlieBlich weit verbreitet.

Die Faszination dieses Mo-
torrads war es, die auch Ste-
phan Jaspers bereits Anfang
der 90er Jahre gefangen nahm.
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Die ,,Queen® ist mit 99 Zentimeter
Sitzhéhe ein wahrer Zwergenschreck

Aus rein privatem Interesse fuhr
er damals mehrfach nach Paris,
um sich dort an die Werksren-
ner angelehnte Teile zur opti-
schen und technischen Auf- "~
ristung seiner eigenen Africa .
Twin zu besorgen. Was sich im g
Freundeskreis schnell herum- .
sprach, Nachfrage erweckte
und schlieBlich vor gut zehn
Jahren zur Griundung seiner
Firma African Queens fuhrte.

Jaspers, 42 und von Beruf
Elektrotechniker, verfugt mittler-
weile sténdig Uber zehn Um-
bau-Varianten als komplette
Muster zum Anschauen und
Auswéhlen fir die Kunden. Die
African-Queens-Modelle sind
jeweils als vollstandiges Motor-
rad lieferbar, meistens wird je-
doch von der Kundschaft die
eigene Maschine angelie-
fert mit dem Auftrag zum
Umbau. Vor allem Teile
sind gefragt wie zum Bei-
spiel Tanks und Ver-
kleidungen, Auspuffan-
lagen, Sturzblgel und
dergleichen. Alle Kunst-
stoffteile werden ubri-
gens bei African Queens
entworfen und jeweils als
Prototyp angefertigt, be-
vor sie industriell herge-
stellt werden.

Den Schwerpunkt bildet
nach wie vor die Africa Twin,
zusétzlich befasst man sich
jetzt aber auch mit der KTM
LC8. Vor allem Abenteuer-Rei-
sende gibt Stephan Jaspers als
seine Kundschaft an.

78 PS bei 7000/min anstatt
der serienmafigen 60 bei 7500
lautet die offizielle Leistungsan-
gabe fir unser Testgerat mit




Wassergekihlter Zweizylinder-Viertakt-
V-Motor, eine oben liegende Nockenwelle
und drei Ventile pro Zylinder, Elekirostarter

86mm/72mm
836cm?
48,1kKW(65,4PS) bei 7216/min

73,8Nm bei 5395/min

17.3m/s
2 Keihin-Gleichdruckvergaser, @ 36mm

CDi
Wechselstromgenerator 12V/360W
12V/14Ah

Gerade verzahnte Réader 1,93
Mehrscheibenkupplung im Olbad
Klauengeschaltetes Fiinfgang-Getriebe,
Stufung 2,77; 1,88; 1,45; 117; 0,97
Offen laufende Kette 3,06 (249/16)

Geschlossener Stahirohrrahmen aus Rund- |

und Rechteckrohr, doppelter Unterzug,
angeschraubtes Stahlrohr-Heck

Marzocchi-Gabel Magnum,
Standrohr-O 50mm

Leichtmetall-Schwinge mit Pro-Link-
System und Ohlins-Faderbein

285mm/320mm
1590mm

Nicht angegeben
Nicht angegeben

Drahtspeichenrader mit Leichtmetallfeigen

Doppelkolben-/Einkolben-Scheibenbremse
90/90-21 / 140/90-18 Michelin Desert

2.8l -

Nicht angegeben

301, davon 51 Reserve

222kg

425kg
203kg

African Queens, 85301 Geisenhausen
Ca. 20.000 Euro

dem Namen XRV840 Rallye-
Forte. Ausgehend von der um
funf Millimeter gréBeren Zylin-
derbohrung und der daraus re-
sultierenden Hubraum-Aufsto-
ckung auf 836 Kubikzentimeter
sollen auch andere Nockenwel-
len samt Bearbeitung des Zy-
linderkopfs sowie die Spezial-
Auspuffanlage und die entspre-
chende Abstimmung der Ver-
gaser mit geandertem Luftfil-
terkasten fur den Leistungszu-
wachs verantwortlich sein.

Dem Fahrwerk dient als Ba-
sis der Original-Rahmen der
Africa Twin, im Gegensatz zur
Serie ist das Heck nicht an-
geschwei3t, sondern zur Ver-
besserung der Service-Freund-
lichkeit angeschraubt. Letzteres
ist eine Option, die der Kunde
entscheiden kann. Mit der
Schraubvariante gibt es auch
gleich praktische Griffbugel
beidseitig am Heck.

Den markantesten Unter-
schied zum Serien-Fahrwerk
machen die drastisch verlan-
gerten Federwege aus: Vorn
stattliche 285 anstatt nur 220
Millimeter, hinten opulente 320
gegenuber mageren 214 Milli-
metern. Realisiert wurde der
l&ngere Hub vorn mit einer 50er
Marzocchi Magnum konventio-
neller Bauart, wobei das 21 Zoll
grof3e Vorderrad wahlweise mit
der bekannten Doppelschei-
benbremse oder auch nur mit
einer Scheibe zu haben ist. An
Stelle dieser alteren Magnum-
Gabel wird naturlich auch das
aktuelle Marzocchi-Modell mit
der Bezeichnung Shiver in Up-
sidedown-Ausfiihrung angebo-
ten. Die Hinterhand bildet sich
aus 18-zélligem Rad — anstatt
serienmaBig 17 Zoll, zwischen
Original-Schwinge und Rah-
men sitzt ein Ohlins-Federbein.
Und natirlich sind die bekann-
ten progressiv wirkenden Pro-
Link-Hebel zwischengeschal-
tet, die jedoch teilweise gean-
dert wurden.

Die Modifikationen veran-
dern auch den Radstand, der in
diesem Fall um 35 Millimeter
langer wird — ein Betrag, der
sich schon splrbar in einer In-
tensivierung des Geradeaus-
laufs niederschlagen muss. Er-
wahnenswert ist auch die ins

il ; -3’{.;&' = L, W3
V-Zweizylinder unterm
30-Liter-Tank versteckt

[ S

Supersensible Marzocchi-Gabel,
nur eine Scheibe zu schwach

Vorn am Motor Wassertank,
seitlich Werkzeugkédsten




Hinterrad eingespeichte Cagi-
va-Nabe mit 36 Speichen im
Gegensatz zum Originalteil mit
nur 32. Natirlich entscheidet
auch in diesem Punkt der Kun-
de und kann ebenso die Serien-
nabe bekommen. Wissen darf
man allerdings, dass mit der
Cagiva-Nabe das Hinterrad um
etwa zehn Millimeter aus der
Mitte gespeicht ist, so dass die
Spur von Vorder- und Hinterrad
um denselben Betrag differiert.
Sensible Fahrernaturen bemer-
ken das auf Kurvenfahrt: Links
herum fihlt sich die Maschine
einen winzigen Deut anders an
als rechts herum.

Wirft man den Blick noch auf
die Ergonomie, so erweist sich
die Sitzposition hinter dem zwei-
geteilten insgesamt 30 Liter fas-
senden Kunststofftank um zehn
Zentimeter weiter nach vorn ge-
riickt. Die mit 99 Zentimetern —
gemessen bei 30 Millimeter Ne-
gativ-Federweg am Hinterrad —
schwindelerregende Sitzhohe
deklassiert in diesem Punkt je-
de Sportenduro geradezu zum
Kinderfahrrad, wobei die relativ
breite mit Veloursleder bezoge-
ne Bank mit Schnellverschluss

auch dem Uber einsachtzig gro-
Ren Reiter Schwierigkeiten be-
reitet, mit ausgestreckten Fuf3-
spitzen gerade noch den Erd-
boden zu erreichen. Solch lufti-
ge Hoéhe bringt mit 55 Zentime-
tern Abstand zwischen gezahn-
ten Rasten und Sitzbank einen
groBen Kniewinkel, der einer
betont bequemen Sitzposition
zutraglich ist.

Hoch, einfach groB3: Eine
wuchtige Erscheinung ist die
RallyeForte allemal, auch wenn
sie startfertig vollgetankt mit nur
222 Kilogramm auf die Waage
driickt — neun Kilo weniger als
die Serien-Ausfiihrung. Berlick-
sichtigt man dabei den um sie-
ben Liter groBeren Kraftstoff-
vorrat und die umfangréiche
Rallye-Ausristung im Cockpit,
dann darf man durchaus von ei-
ner betrachtlichen Gewichts-
reduzierung reden — realisiert
auch durch leichte Karbon-Teile
wie zum Beispiel die beiden
Kotfligel. Jedenfalls wirkt die-
ses Hochrad schon optisch
Respekt einfloBend, so dass
ich zum ersten Aufsitzen den
Seitenstander besser ausge-
klappt lasse. Der relativ flache
Pro-Taper-Lenker aus Leicht-
metall erhalt die gewunschte

Lage durch besonders groB3e
Erhéhungen, so dass sich eine
annahernd aufrechte Sitzposi-
tion ergibt.

Kein Lenkschloss, kein
Ziundschloss. Nur Schalter, fur
jeden zugéanglich. Choke wie
gewohnt, Knopfdruck. Durch ei-
ne elektrische Membranpumpe
mit Kraftstoff versorgt wummert
der V-Zwei im Standgas durch
das vermeintlich offene Rohr.
Aber wahrend der Fahrt empfin-
det man den dumpfen tiefen
Sound nicht einmal als laut,
nicht unangenehm, zumal sich
das Fahrzeug mit verhaltener
Drehzah! auch unaufféllig be-
wegen lasst. Besonders schwer-

Verkleidung: Steil
und schmal, aber
wirksam

Mit Tempo ziel-
sicher geradeaus
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Leistung?
Die Differenz zwischen den
vom Tuner angegebenen 78 &,

PS und der wihrend des Test- S <3
betriebs auf dem Priifstand %
gemessenen Leistung erklart

African Queens so: ,Der Motor
war langere Zeit nicht einge-
stellt, das Motorrad befand
sich zuvor auf einer mehrwo- s
chigen Tunesien-Reise.* y

FAHRBERICHT }!

Rasantes Tempo mag die Rallye-
Forte eher als verhaltenes, das
Vorderrad halt ganz gut

PS Leistung*

géngig zeigt sich indessen die
Kupplung, die Schaltung gibt
sich in den unteren Gangen
i beim schnellen Gangwechsel
etwas kratzig wie bekannt von
der Africa Twin.

Den Unterschied macht der
Motor aus, der mit deutlich
mehr Durchzug im unteren
und mittleren Drehzahlbereich
gléanzt — dem Mehr an Hubraum
entsprechend, kann man sa-
gen. Zudem fuhlt sich der Leis-
tungsverlauf gleichmaBiger an
als beim Original. In den oberen
Drehzahlregionen wirkt der
Zweizylinder etwas zah, dreht
zwar gut hoch, jedoch ohne
den vielleicht erwarteten vehe-
menten Antritt. Und kurz tber
Standgas lauft er unrund, ein
Anzeichen flr eine in diesem
Bereich fette Einstellung. Der
auf unserer permanenten Ver-
gleichsstrecke gemessene Ver-
brauch von 9,4 Litern Normal-
benzin auf 100 Kilometer
bedeutet einen recht heftigen
Durst.

1 L i 1 i 1 1
4000 5000 6000 7000
African Queens XRV840

RES 28Ry sLeEsres

gemessen aul dem Prifstand von ABP-Racing GmbH

1
8000 1/min
65,4PS bei 7216/min

Nm Drehmoment*

g & 3 3

-

6000 7000 8000 1/min

African Queens XRV840 73,8Nm bei 5395/min
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Seitliche Leichtmetall-Werkzeug-
behalter mit Vorserien-Charakter

Unser flr diese Aktion ange-
peiltes Gelande erfordert einen
etwas groBeren Anmarsch, gut
40 Kilometer, teils holperige
und dabei kurvige Landstraie,
ein Stlck schnelle Bundesstra-
Be und auch eine kurze Auto-
bahn-Etappe. Zur Einleitung der
Schraglage will die XRV840 im-
mer erst Uberredet sein, fihit
sich in Kurven schwerféllig an,
will nicht so richtig rum und legt
dabei ein insgesamt nicht klar
kalkulierbares Kurvenverhalten
an den Tag. Aber Kurven sind
auch nicht ihr Metier, miissen
sie auch nicht sein, denn dafir
ist sie nicht gebaut.

Dafir geizt die RallyeForte
nicht mit Geradeauslauf-Stabi-
litat, was sich sowohl auf holpe-
riger Fahrbahn als auch an-
schlieBend bei Fullspeed posi-
tiv bemerkbar macht. Auf dem
welligen Asphalt unterstreicht
Uberdies die Marzocchi-Gabel
ihre Spitzenstellung beim An-
sprechverhalten: superklasse!
Schade, dass einmal mehr die
Hinterradfederung nicht harmo-
nisch dazu passt, die ihren Rie-
senvorteil des langen Feder-
wegs durch unangemessene
Héarte nutzlos verspielt. Die
zwar sehr dick, aber ebenfalls
unverstandlich hart gepolsterte
Bank will auch nicht zum Fede-
rungskomfort beitragen. Hinten
eine Feder mit niedrigerer Rate,
dann gabe es noch mehr Tem-
po —und mehr Fahrspaf3.

Nicht nur bergab ist die ein-
zelne Scheibe ‘am Vorderrad
uberfordert. Die Handkraft ist zu
hoch, die Wirkung zu schwach
in Anbetracht des groBen Mo-
torrads, empfehlenswert ist un-
bedingt die Doppelscheiben-
Anlage.

Ohne nennenswerte Turbu-
lenzen hinter der zwar hohen,
aber schmalen Verkleidung



Zweiter Seitenstander rechts
fiir einfacheren Rad-Service

Luftfilter von oben zuganglich Seitliche Haltegriffe

und Leistungstopf

Info

eben allerlei Ausriistungsteilen fiir die Africa Twin bietet

African Queens Motor-Tuning in verschiedenen Stufen an.
Das beginnt mit dem ersten Schritt, bestehend aus einer Uber-
arbeitung von Vergasern und Luftfilterkasten, dazu die Auspuff-
anlage ohne ABE, Kostenpunkt insgesamt 1300 Euro. Weitere
MaBnahmen reichen bis zur HubraumvergréBerung mit — unter
anderem — Zylinderkopf-Bearbeitung und Nockenwellen, wofiir
78 PS als Resultat genannt werden. Mit rund 3700 Euro schldgt
diese Aktion zu Buch. Interessenten erfahren mehr unter

i

www.africanqueens.de oder Telefon 08441-18442.

|asst sich Autobahntempo
ganz angenehm gestalten,
wenngleich der Schulter-
bereich dem Fahrtwind
ausgesetzt ist. Vibrationen
machen sich nicht starker
bemerkbar als beim Se-
rien-Pendant und teilen
sich vor allem (ber den
Lenker an die Hande mit.
Off road sind schnellere
Passagen eher die Doma-
ne der RallyeForte, denn
recht zielsicher steigt das
Vorderrad Uber die hohen
Rander tiefer Furchen,
auch wenn sie im spitzen
Winkel angefahren wer-
den. Besser schneller heil3t
hier wirklich besser. Weil
bei langsamer Gangart auf
dem von Spuren und Rin-
nen durchzogenen Boden
stets die latente Angst mit-
fahrt, auch mit langen Bei-
nen einmal die Erde nicht
zu erreichen und das hohe
Gerat umzuschmeif3en. Da
mag man schon bei der
Vorstellung, mit einem voll
bepackten Motorrad dieser
Hohe eine Offroad-Tour zu
unternehmen, ins Schwit-
zen geraten — oder fahren
+Abenteuer-Reisende” nur
mit begleitendem Gepéck-
transport? Dabei ist diese
astronomische Sitzhthe

technisch nicht begriindet:
Zwischen Hinterreifen und
Innenseite des Kotflligels
misst man bei auf dem Sei-
tenstander stehender Ma-
schine 40 Zentimeter Ab-
stand, das sind also bei 320
Millimeter Federweg gut 80
Millimeter zuséatzliche Luft -
weniger ware mehr.

Variabel wie im Grunde
das ganze Motorrad ist die
Ausstattung. So hat unser
Test-Exemplar beidseitig
am Motorgehéuse jeweils
ein Werkzeugfach aus
Leichtmetall, ohne dass
daraus jedoch ein gewisser
Eindruck der Endguiltigkeit
entstehen koénnte. Denn
die Verarbeitung mutet —
nicht nur da — stellenweise
noch prototypenhaft an,
mit beiden Kasten hat der
Tank Beruhrungskontakt.
Das muss nun nichts hei-
Ben, erinnern wir uns doch
an eine von African Queens
gelieferte Testmaschine in
blitzsauberem Finish, die
wir damals nicht umsonst
mit der Headline ,Was flrs
Auge“ bedachten (ENDURO
12/2000).

Die Zulassung der Ral-
lyeForte erfolgt per Einzel-
abnahme beim TUV, wobei
der Motor in der vorgestell-

Von vorn vollig offener
Luftfilterkasten

ten Ausflhrung nicht ein-
tragungsfahig ist. Die Lie-
ferzeit flr ein im hier be-
handelten Umfang umge-
bautes African-Queens-

Jede Stiitzhilfe wird
beim Anhalten begriiBt

Modell betragt vier bis acht
Wochen — zum Komplett-
preis von rund 20.000 Euro
sind Sie dabei.

Norbert Bauer

Pension

au

Unser Start in die neue Saison: ENDURO-Start
vom Karfreitag 25.3. bis Ostermontag 28.3.2005
gefiihrte Wanderungen mit der Enduro

Tourenangebote

SHT-Training fiir Gruppen und Clubs

oder einfach nur Motorradurlaub in einem
gemiitlichen 250 Jahre alten Bauernhaus.

Obere Gasse 12 -

www.pension-lichthaus.de

Achim Pochert
72348 Rosenfeld-Leidringen
Tel. 07428-917373 -

Fax 07428-917374




